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1 Helstu nidurstodur

Egilsstadaflugvollur er stadsettur & midju Austurlandi og naer pjonustusvaedi hans til alls
Austurlands. ibdum & svaedinu hefur fjolgad mikid 4 undanférnum arum i tengslum vid
framkveemdir vid Kdarahnjukavirkjun og uppbyggingu og rekstur alvers & Reydarfirdi.
Farpegum um Egilsstadaflugvoll hefur jafnframt fjélgad mjog mikid eda dr raimum 53.000

arid 1995 i ram 150.000 arid 2006.

Vaentingar heimamanna:

Sveitarstjérnarmenn & Austurlandi hafa undanfarin ar lagt aherslu @ mikilveegi pess ad
flugbraut Egilsstadaflugvallar verdi lengd eins og rad var fyrir gert i upphafi. Ad peirra mati er
lenging flugbrautarinnar mikilvaeg fyrir framtid fer6apjénustu a Austurlandi, lengingin mun
ad auki tryggja betri moguleika til fraktflugs um Egilsstadaflugvoll og auka betur oryggi

flugvéla i millilandaflugi sem nota flugvollinn sem adal- eda varavoll.

Rék fyrir lengingu flugbrautar:

Rok sem fzerd hafa verid fyrir lengingu flugbrautar 4@ Egilsstadaflugvelli i tengslum vid
fjarveitingu inn & samgongudaetlun til naestu 12 dra sem 16g6 var fyrir Alpingi sl. vor eru m.a.
ad Egilsstadaflugvollur gegni veigamiklu hlutverki sem varaflugvéllur fyrir Keflavikurflugvoll.
Stadsetning varaflugvalla @ olikum vedursveedum sé mikilvaeg vegna flugbryggis af
vedurfarsasteedum. Lenging skipti mali med tilliti til parfa flugrekanda og hagsmunadila i

ferdapjonustu og flutningum.

Farpegaflug:

Mikill voxtur hefur verid i komum erlendra ferdamanna til landsins og eftirspurn [slendinga
eftir utanlandsferdum hefur aukist. Ekkert bendir til annars en ad aframhald verdi a peirri
préun. Millilandaflug hefur aukist um Egilsstadaflugvoll fra arinu 2004 og ad mati
ferdapjonustuadila eru mikil taekifaeri félgin i markadssetningu flugvallarins og ferdapjonustu

a Austurlandi.

Fraktflug:
Fraktflug um Egilsstadaflugvoll hefur eingdngu verid innanlands fram til pessa. Taekifeeri i
fraktflutningum um Egilsstadaflugvoll til afangastada erlendis eru einkum pau ad

Utflutningur & ferskum fiski i flug fra islandi hefur i heildina verid ad aukast og mun an efa



aukast i framtidinni sokum eftirspurnar eftir ferskum matvaelum. Mun hagkvaemara er fyrir
fyrirteeki @ Austurlandi ad flytja med flugi fra Egilsstodum en t.d. fra Keflavikurflugvelli par
sem vid pad sparast stor hluti flutningskostnadar landleidina sem og flutningstimi styttist.
Gera ma rad fyrir ef komid veeri a reglubundnum fraktflutningum fra Egilsstadaflugvelli ad
bad myndi styrkja stoédu fyrirtaekja sem nu pegar eru ad vinna i flugfisk og virka sem hvati a
fleiri og ny fyrirtaeki til ad koma inn & pann markad. | dag eru sjavarutvegsfyrirtaeki a
Austurlandi ad senda fra sér ad medaltali arlega um 1000 tonn i flugfisk. Erfitt er ad segja
mikid til um framtidina. Forsvarsmenn tveggja fyrirtaekja telja liklegt ad flugfiskur muni
aukast hja peim a naestu drum 4 medan eitt fyrirtaeki er ad haetta starfsemi. Fram kom ad

samhlida fraktflugi veeri mikilvaegt ad g6 keaeliadstada vaeri fyrir hendi a flugvellinum.

Varaflugvéllur:

Arlegur medalvoxtur i millilandafarpegaflugi fra 1996-2006 hefur verid rim 9%. Midad vid
sama voxt yroi farpegafjoldi um Keflavikurflugvoll kominn i 3,8 milljénir arié 2015. Bent er &
ad farpegum hefur fjélgad mun hradar fra arinu 2002 en arin par 4 undan eda um 15,4%. Vel
bunir varaflugvellir 8 mismunandi vedursvaedum sem geta tekid & méti flugvélum af élikum
gerdum og sterdum eru pvi naudsynlegir baedi af oryggisdsteedum og til ad tryggja
rekstraroryggi Keflavikurflugvallar i tengslum vié aframhaldandi voxt i flugumferd. Ekkert
millilandaflug hefur fallid nidur & Egilsstadaflugvelli vegna vedurs eda brautarskilyrda sl. prju

ar.

Skipulagsmal:

Lenging flugbrautar & Egilsstadaflugvelli er akvoérdun sem parf ad taka i mjog vidteeku
samhengi. Fyrir liggur ad marka parf stefnu i adalskipulagi um framtidarlandnotkun &
svaedinu i framhaldi- og sudur af nuverandi flugbraut. Ennfremur liggur fyrir ad velja parf
bridarsteedi vegna nyrrar brdar yfir Lagarfljot, milli Egilsstada og Fellabaejar. Samhlida vali a
brdarsteedi parf ad taka skipulag til endurskodunar og akveda legu pjédvegarins til
frambudar. Akvordun um lengingu flugbrautarinnar hefur jafnframt ahrif 4 &kvérdun um
nytt vegstaedi fyrir pjodveg 1 par sem hann liggur i dag vid sudurrenda nuverandi
flugbrautar. Mikilvaegt er ad horft sé til framtidar vid slikar adstaedur. Verdi akvordun um
lengingu flugbrautar ekki tekin nd kann ad verda erfitt ad lengja brautina sidar. Ljost er ad

lita parf til lengri tima med framtidarmoguleika a uppbyggingu farpega- og fraktflugs i huga.



barfagreining:
w  borf fyrir lengingu flugbrautar vegna innanlandsflugs:
Byggt 4 mati & porfum Flugfélags slands staersta flugfélagi 4 innanlandsmarkadi:
Lengd flugbrautar Egilsstadaflugvallar getur med gédu méti pjonad nuverandi
flugflota i innanlandsflugi. Ekki er fyrirsjdanlegt ad endurnyjun a flugflota vegna

innanlandsflugs kalli @ lengingu flugbrautar.

w DPorf fyrir lengingu flugbrautar vegna millilandaflugs:
Nuverandi lengd flugbrautar hefur ekki hamlad millilandaflugi Trans-Atlantic og
Iceland Express sem eru peir adilar sem hafa sinnt millilandaflugi siGustu misseri um
Egilsstadaflugvoll. Pad kemur fram i dliti Iceland Express ad peir hafa ekki tekid
akvordun um hvernig flugvélum verdur flogid um Egilsstadaflugvoll i framtidinni.
MD-90 er su vél sem notud er undir meirihluta flugs félagsins milli annarra stada og
er ekki haegt ad nota paer vélar til hins itrasta & Egilsstadaflugvelli vid ndverandi

adstaedur.

Icelandair notar Egilsstadaflugvoll sem varavéll i 66% tilfella par sem notadur er
varavollur 4 islandi. Samkvaemt peirra aliti er ekki porf & lengingu flugbrautar vegna
hlutverks Egilsstadaflugvallar sem varaflugvallar fyrir millilandaflug félagsins.
Forsendur peirra midast vid ad brautarastand sé ekki verra en blautar brautir. JetX
notar Egilsstadaflugvéll sem varavéll i 6llu flugi til islands. NGverandi brautarlengd
hefur ekki ahrif par 4. Vélarnar sem félagid notar i dag eru Boeing 737-800. Eins og
brautin er i dag er ekki liklegt ad slik vél geti tekid a loft & hamarksflugtakspyngd.
Samkveemt aliti JetX, hamlar ndverandi lengd brautarinnar ekki starfsemi félagsins.
Vollurinn pjénar vel hlutverki sinu sem varaflugvollur. Lengdin getur haft hamlandi

ahrif 4 flugtaksmassa sem getur gert einstaka flug dardbaert eda 6framkveemanlegt.

w borf fyrir lengingu vegna evropskra ldgfargjaldaflugfélaga:
Algengustu flugvélategundir i rekstri steerstu lagfargjaldaflugfélaga i Evrépu eru
Boeing 737-800 sem ber allt ad 189 farpega, Boeing 737-700 og A319. Erfitt er ad
meta parfir flugrekanda sem ekki eru nu pegar & markadnum. Gréft mat gerir pé rad

fyrir ad t.d. Boeing 737-800 purfi 2240 m til flugtaks.



+ Grof parfagreining leidir i ljés ad:
Ef tekid er mid af porfum flugrekanda sem nota Egilsstadaflugvoll i dag og
algengustu flugvélategundum lagfargjaldaflugfélaga i Evropu med hlidsjon af pvi ad
nyir adilar geti komid inn markadinn @ naestu arum pa parf ad skoda nanar: Lengingu
flugbrautar, med bparfir Boeing 737-800, Boeing 787-800 og MD-90 i huga.

Naudsynlegt er ad nanara alit verdi fengid fra sérfraedingum a svidi flugtaekni.

w DPOrf fyrir adra baetta adstédu:
[ aliti peirra adila sem leitad var til kom eftirfarandi fram um porf fyrir beetta
adstodu:
= Til ad lenging flugbrautar skili sér til flugrekanda parf jafnframt ad uppfaera
og endurnyja lendingarbunad og kerfi sem til stadar er
= Steekka parf sniningsenda
= Stekka parf flughlo6 auk pess sem pau eru of nalegt Oryggissveedi
flugbrautarinnar
=  Baeta parf eldsneytisadstodu
=  Baeta parf teekjabunad til hreinsunar flugbrautar
= Bent er & ad pratt fyrir staekkun flugstodvar pa sé takmarkad seetarymi ef
hysa parf timabundid fjolda farpega vegna lendinga millilandavéla, t.d.

sokum ofeerdar a datlunarvelli

Gott adgengi og adstada er addrattarafl fyrir folk og atvinnulif. Leida ma likur ad pvi ad
lenging flugbrautar a Egilsstadaflugvelli og beett adstada med nyrri flugst6d muni virka sem
mikill hvati fyrir adila sem starfa i ferdapjonustu til ad markadsetja svaedid enn frekar og nyta

sér taekifaeri sem felast i auknum fjolda erlendra fer6amanna.



2 Inngangur

Hlutverk og veegi flugvallarins 4 Egilsstédum hefur vaxid 4 sidustu darum. Med auknum
folksfjolda og 6flugra atvinnulifi & Austurlandi hefur farpegum badi i innanlandsflugi og
millilandaflugi fj6lgad. Ad beidni Fljétsdalshérads og Prdéunarfélags Austurlands hefur
Rannséknamidst6d Haskdlans & Bifrost unnid skyrslu um framtidartaekifaeri

Egilsstadaflugvallar i tengslum vid lengingu nuverandi flugbrautar.

Markmid skyrslunnar er ad varpa ljési & naverandi stodu mala og benda a teekifaeri sem
felast i ad styrkja starfsemi Egilsstadaflugvallar. Meginahersla er 16gd & ad kanna porf fyrir
lengingu flugbrautarinnar og adra baetta adst6du med tilliti til farpega- og fraktflutninga milli
landa og hlutverks vallarins sem varaflugvallar fyrir Keflavikurflugvoll. Ennfremur ad syna
fram & pann vilja sem rikir medal adila @ Austurlandi til ad byggja afram upp og stydja vid

voxt hins 6fluga samfélags i landshlutanum.

Samhlida skyrslunni voru unnar prjar adrar sjalfstaedar athuganir. Vifill Karlsson
hagfraedingur vann Utreikninga @ pjodhagslegri ardsemi af lengingu Egilsstadaflugvallar.
Helstu nidurstodur voru ad framkveemdin er ardbaer ef farpegaflugvélum fjélgar um fjorar a
ari vegna lengingarinnar og ef allur ferskfiskdtflutningur med flugi fra Austurlandi flyst fra
Leifsstod til Egilsstadaflugvallar. Ef ferskfiskatflutningur verdur hinsvegar enginn um
Egilsstadaflugvoll parf farpegaflugvélum ad fjdlga um 12 vegna lengingarinnar svo hun sé
ardbeer. bessar nidurstodur byggja 8 dkvednum forsendum sem eru afar varkarar. Skyrslu

Vifils er ad finna i heild sinni i vidauka A.

Unnur Olafsdéttir hja Flugstodum vann athugun 4 vedurgdgnum fra Egilsstédum. Markmidid
var ad reyna a0 gera sér grein fyrir hversu oft flugvollurinn a Egilsstodum gzeti lokast vegna
vedurs, einkum med tilliti til hlidarvinds, skyggnis eda skyja. Skodadar voru vedurathuganir
fra Egilsstadaflugvelli fyrir timabilid jandar 2001 til névember 2007, eda teeplega sjo ar.
Nidurstodur fyrir arid i heild voru ad samanlagt mundu hlidarvindur, skyggni og skyjahaed
geta lokad flugvellinum i 2,91% tilvika. bar ed Iélegt skyggni og lag skyjahaed féllu oft saman
voru pau tilvik skodud, sérstaklega pegar hlidarvindur var undir vidmidunarmorkum. Pannig
vard utkoman su ad i 2,35 % tilvika mundi flugvollurinn lokast vegna einhverra eda allra

ofantalinna vedurpatta i einu, ef vidmidin veeru eftirfarandi: skyggni 800 m, skyjahaed 200 fet



og hlidarvindur 20 hnatar. Ef aftur @ méti arinu veeri skipt i tvennt, fra oktéber til mars
annars vegar, og april til september hins vegar, kemur fram ad sterkur hlidarvindur er
talsvert meira en helmingi algengari yfir vetrarhelming arsins en sumarhelming pess . bessi
munur sést ekki eins vel i meaelingum & skyggni og skyjahaed. Skyrslu Unnar er ad finna i heild

sinni i vidauka B.

Hja Flugstodum foér jafnframt fram athugun & peim moguleika ad lengja flugbrautina a
Egilsstodum til nordurs. [ ljés kom ad haedin nordan vid flugbrautina er radandi hindrun sem
myndi skerda mork hindranaflata fyrir adflug og fraflug um nordurenda flugbrautarinnar, ef
lendingarproskuldur og flugbrautarendi yrdu faerdir med lengingu flugbrautarinnar i nordur.
Lenging til nordurs kemur einungis ad gagni fyrir flugtak til sudurs og lendingu til nordurs.
Hindranir sunnan vid flugbrautina eru ekki takmarkandi pattur fyrir flugumferd vid lengingu a
flugbrautinni til sudurs. Lenging flugbrautarinnar til sudurs nytist fyrir allar lendingar og
flugtok. Med hlidsjén af nytingu fjarmagns er pvi skynsamlegra ad lengja flugbrautina til

sudurs. !

Fulltrdum Flugstoda, Fljétsdalshérads, Prounarfélags Austurlands og 6llum peim adilum sem
komu ad greiningu a porf og framtidartaekifaerum er pakkad peirra framlag sem og gddar

abendingar.

! Flugstodir. (télvupéstur 30. jandar 2008).



3 Egilsstadaflugvollur

Egilsstadaflugvollur er einn af fijérum alpjédaflugvollum & islandi sem skilgreindir eru sem
komu- og brottfararflugvellir i millilandaflugi i samraemi vid dkvaedi 10. greinar stofnskrar
Alpjédaflugmalastofnunarinnar (ICAO). Hinir prir eru flugvellirnir & Akureyri, i Keflavik og
Reykjavik.? Egilsstadaflugvollur er jafnframt einn af 14 skilgreindum aaetlunarflugvéllum sem
heyra undir Flugmalastjorn & islandi. Adrir &aetlanaflugvellir eru i Reykjavik,
Vestmannaeyjum, Bakka, isafirdi, pingeyri, Gjogri, Bildudal, Akureyri, Saudarkrok, Grimsey,
pérshofn, Hornafirdi og Vopnafirdi.® Egilsstadaflugvollur stendur & vel grénu flatlendi &
austurbakka Lagarfljéts utan Lagarfljétsbriaar en Eyvindard rennur alllangt austan brautar og
kraekir fyrir nordurenda hennar og rennur par i Lagarfljétid. * Nuverandi flugbraut var tekin i
notkun 23. september 1993. Brautin er 2000 m 16ng og 45 m breid. > Hringvegur (1) liggur
rétt sunnan vid flugbrautina og skerdir hann lendingarvegalengd til nordurs (04) um 153 m.
Skilgreind brautarlengd er pvi heldur styttri eda 1847 m.® Stadur var valinn fyrir flugbrautina
i landinu med tilliti til ad adflug veeri hindranalaust. HOnnun og undirbygging
flugbrautarinnar ték mid af pvi i upphafi ad hana meetti lengja sidar. Adstaedur til flugs eru
godar og adflug er gott. Vedurfar er flugi hagstaett og pvi er dreidanleiki daetlunarflugs gédur
eda naer 99%.” Lendingar og flugtaksattir flugbrautarinnar eru 04 og 22 en télurnar standa

fyrir misvisandi (segulatt) stefnu flugbrautar. 04 eru 40° og 22 eru 220° misvisandi, sja mynd

1.

Mynd 1 Egilsstadaflugvdllur, lendingar- og flugtaksattir
Mynd fengin hja Flugstodum

2 Flugmalahandbakin. (2007). Sott 24. dgust 2007 af http://www.caa.is/media/files/BI_Amdt_2007_AMDT_030_-_2007_en.pdf
® Flugstodir. (e.d.). Azetlanaflugvellir. Sétt 24. agist 2007 af http://www.flugstodir.is/?PagelD=10
* Arsell porsteinsson. (télvupdstur 22. névember 2007).
® Flugstodir. (e.d.). Austurland. S6tt 24. agast 2007 af http://flugstodir.is/?PagelD=50
® Arsaell borsteinsson. (tdlvupéstur 22. névember 2007).
7 Flugstodir. (e.d.). Austurland. Sétt 24. 4gust 2007 af http://flugstodir.is/?PagelD=50


http://www.caa.is/media/files/BI_Amdt_2007_AMDT_030_-_2007_en.pdf

Hér & eftir er nanari grein gerd fyrir flugbrautinni og adstédu henni tengdri:®

w

4

4

4

Mannvirki:

Lengd flugbrautar: 2000 metrar. A nordurenda brautar er 60*60 metra
snuningsplan. Lengd brautar vid lendingu 4 04 er 1847 metrar.

Breidd flugbrautar: 45 metrar (PCN35), 51 metri milli brautarljosa. Heildarbreidd
malbiks er 60 metrar.

Oryggissvaedi: 60 metrar Utfrd nordurenda (22), 60 metrar utfra sudurenda (04)
og 150 metrar ut frd midlinu brautar.

Yfirbord og styrkur: Malbik, PNC35.

Medalhaed: Medalhaed brautar yfir medalstérstraumsfjoru er 76 fet (u.p.b. 23
metrar).

Hnattstada: ARP 65°17°00 N / 014°24°05 W.

Akbrautir: Vid sudurenda (04) er flughlad, austan brautar og liggja tvaer stuttar
akbrautir inn & pad ad flugstod.

Ljés: broskuldsljés, blossaljos (einkennisljés fyrir proskuld), adflugshallaljés
(PAPI), kantljés, endaljds og akbrautarljés.

Fjarskipti: Vidskiptatidni flugturns er 119,4 Mhz. Aukatidni er 118,4 Mhz.

Adflug: Tveer blindflugsleidir eru inn @ braut 04 svokallad “ILS RWY 04” og
“NDB/DME RWY 04”. Ein blindflugsleid er inn & braut 22, kéllud “NDB/DME RWY
22”. Ennfremur haegt ad gera sjonadflug ad badum endum (04 og 22).

Slokkvilid: Gaedaflokkur flugvallarslokkvilids er 5 (CAT 5, t.d. Fokker 50) en getur
farid i flokk 7 (CAT 7, t.d. Boeing 757) samkvaemt beidni. SIokkvilidid fékk nyja og
ofluga slokkvibifreid sl. vor og raedur auk pess yfir tveimur eldri bifreidum.
Eldsneyti: Avgas 100LL flugvélabensin fyrir litlar vélar og Jet - Al fyrir potur og

skrafupotur.

Vid suBausturenda brautar er flugsteedi og vid pad standa i rod flugstod, teekja- og

vélageymslur og flugskyli. Nordan flugstaedis eru eldsneytistankar. Um pad bil 200

metrum par fyrir nor6an og austur vid flugvallargirdingu er sandgeymsla en ekid er ad

henni fra flugbraut.

& Arszell borsteinsson. (télvupéstur 22. névember 2007)
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Flugstédin:

Flugstodin var byggd a arunum 1963 til 1968 en endurbyggd og staekkud 4 drunum 1987
til 1999. Flugstodin er i dag a@ tveimur haedum; innritunarbord, farangursinnkoma og
oryggis- og tolleftirlit a fyrstu haed en skrifstofur, kaffiteria og adalbidsalur & annarri haed.
Framkvaemdir vid enn frekari staeekkun flugstédvarinnar eru langt komnar og munu bzeta

verulega Ur adstodu til ad taka & méti farpegum og vérum, sja mynd 2.

Mynd 2 Flugst6din 4 Egilsstodum
Mynd fengin hja Flugstodum

Hin nyja komuflugstod er byggd vid sudurenda naverandi flugstédvar og er um 420 m? og
gerbyltir adstodu fyrir komufarpega, auk pess sem rimgod adstada verdur fyrir
tollgeeslu. Fyrirkomulag verdur pannig eftir breytingar ad brottfararfarpegar innrita sig i
midri byggingu og bida i nordurenda flugstodvarinnar, en komufarpegar ganga um hina
nyju byggingu sunnan vid. Samhlida pessu verdur radist i breytingar innanhuss &
innritunaradstédu og oryggis- og vopnaleitaradstodu, auk adstddu fyrir bilaleigur. Einnig
verdur skipt um golfefni a jar6haed eldri byggingar. Fragangur bilasteeda fyrir einkabila og
bilaleigubila bidur veentanlega fram & arid 2008.° Egilsstadaflugvollur er opinn allan
sélarhringinn (H24) allan &rsins hring. A mynd 3 ma sja mynd af Egilsstadaflugvelli, horft

er til nordurs.

® Arszell borsteinsson. (télvupéstur 22. névember 2007).
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Mynd 3 Egilsstadaflugvdllur, horft til nordurs
Mynd fengin hja Flugstodum

Reglulegt farpegaflug er stundad til Egilsstada. Jafnframt hefur aukist ad beint
millilandaflug med stéorum potum sé stundad fra vellinum. Fastar dzetlunarferdir hafa
verid sidastlidin misseri til Egilsstada fra Kastrup i Danmorku og Katowice i Péllandi.
Atlantic Airways notar flugvollinn oft pegar 6feert er & Vaagaflugvelli i Feereyjum og

0

einnig ma nefna talsvert sjikra-, leigu- og einkaflug.’® Nénar verdur fjallad um

farpegaflug i kafla niu.

1% Arszell borsteinsson. (télvupdstur 22. Névember 2007).
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4 Pjonustusvaedi Egilsstadaflugvallar

Egilsstadaflugvollur er adalflugvollur fyrir Austurland dsamt pvi ad vera varaflugvollur fyrir
millilandaflug.™ Flugvéllurinn er stadsettur & midju Austurlandi. Adeins er 1-1,5 kist. akstur

til flestra péttbylisstada og segja ma ad flugvollurinn pjéni nd ordid oOllu svaedinu fra

Langanesi i nordri, til Hornafjardar i sudri. > A mynd 4 ma sjd stadsetningu
Egilsstadaflugvallar a korti.
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Mynd 4 Pjonustusvadi Egilsstadaflugvallar

Kort Landmalinga {slands

A mynd 4 ma sja ad Egilsstadaflugvollur er vel stadsettur med tilliti til ad geta pjonad
Austurlandi sem best en flugvdllurinn er i midju sveedisins. Arid 2006 voru innanlands
flughreyfingar um véllinn samtals 5.532. bar af voru flugtdk og lendingar tengdar azetlunar-

eda leiguflugi samtals 3.924. Flughreyfingar milli landa voru 236 & sidasta ari. "

" Flugstodir. (e.d.). Austurland. S6tt 24. agdst 2007 af http://flugstodir.is/?PagelD=50
"2 Flugstodir. (e.d). Austurland. Sétt 3. oktober 2007 af http://flugstodir.is/?PagelD=50
 Flugstodir. (e.d.). Flugtélur. S6tt 3. oktdber 2007 af http://flugstodir.is/?PagelD=125
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Ef midad er vid ad pjonustusvaedid nai fra og med Vopnafirdi til og med Hornafirdi er um ad
reeda sveedi med 15.350 ibua.™ A mynd 5 ma sja préun ibuafjolda & Austurlandi i samanburdi

vid landsbyggdina arin 1996-2006.

125
120 //
115

3 /

S 110 /

§ 105  —

S 100

< _\

[¢°]

>
90
85
80 T T T T T T T T T T 1

1996 1998 2000 2002 2004 2006

= Austurland == Landsbyggd

Mynd 5 Préun ibuafjolda a Austurlandi borin saman vid landsbyggd 1996-2006
Byggt 4 gognum Hagstofu Islands

fbdum & Austurlandi for faekkandi fra arinu 1996-2002. Arid 2003 verdur breyting & peirri
préun og ibuum fjolgar mjog mikid allt til dagsins i dag og hlutfallslega meira en 3
landsbyggdinni. Steersta einstaka skyringin & auknum ibuafjolda eru mikil umsvif vegna
framkveemda vid Karahnjuakavirkjun og alver i Reydarfirdi. Fyrirsjdanlegt er ad eitthvad af
beim dhrifum muni ganga til baka pegar framkveemdum Iykur. A méti kemur ad starfsemi
Alcoa Fjard@arals i Reydarfirdi hofst i april sl. og gert er rad fyrir ad starfsmenn fyrirtaekisins
verdi um 400." begar litid er til ad ymis afleidd storf kunna ad skapast i kringum starfsemi

alversins er ljost ad um aukin umsvif verdur ad raeda a vinnumarkadi til framtidar litid.

' Hagstofa fslands. (2007).
> Alcoa a fslandi. (2007). Sétt 1. oktdber 2007 af http://www.alcoa.com/iceland/ic/home.asp
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5 Vantingar heimamanna

Heimamenn & Austurlandi hafa i nokkur ar beitt sér fyrir lengingu flugbrautarinnar a
Egilsstadaflugvelli. Hér & eftir er ad finna nokkrar alyktanir sem sampykktar hafa verid i peim
tilgangi ad prysta @ um lengingu flugbrautarinnar og ennfremur visanir i nokkur erindi
sveitarstjérnarmanna til fjarlaganefndar Alpingis og samgonguyfirvalda. Af dlyktunum og
erindum sveitarstjornarmanna a Austurlandi ma rdda ad peir telji lengingu flugbrautar
Egilsstadaflugvallar mikilvaega fyrir framtid ferdapjénustu & Austurlandi, lengingin muni
tryggja betri moguleika til undirbdnings fraktflugs um Egilsstadaflugvoll og auka betur 6ryggi

flugvéla i millilandaflugi sem nota flugvéllinn sem vara- eda adalvoll.

A fundi baejarstjérnar Fljétsdalshérads 15. aglst 2007 var sampykkt alyktun um byggdamal.

par kemur fram i inngangi:

Beejarstjorn Fljotsdalshérads fagnar allri skynsamlegri umraedu um eflingu
landsbyggdarinnar sem og & landinu éllu. [ peirri umraedu sem nu ¢ sér stad um
byggdamdl, medal annars | tengslum vid nidurskurd porskveidikvota (og
hugsanlegan flutning og sképun opinberra starfa) er naudsynlegt ad horft sé til
stoédu, styrkleika og markmida hvers sveitarfélags. Med tilliti til bessara priggja pdtta
stendur Fljotsdalshérad d traustum grunni. Beejarstjorn Fljotsdalshérads telur ad pad
séu ekki adeins hagsmunir ibua sveitarfélagsins heldur séu pad hagsmunir ibua alls
Austurlands ad enn frekar sé byggt d peim grunni. Pd er vakin athygli ¢ pvi ad
nidurskurdur porskveidikvota i sjavarbyggdum hefur dhrif a Fljotsdalshérad vegna
hlutverks pess sem landshlutamidstédvar fyrir allt Austurland. Baejarstjorn
Fljétsdalshérads lysir sig reidubuna til samstarfs vid alla hagsmunaadila um eflingu
byggdar & landsbyggdinni.*®

[ kaflanum um markmid kemur fram ad Fljétsdalshérad aetlar sér ad vera medal priggja
oflugustu pekkingarsveeda a landsbyggdinni og jafnframt eitt af o6flugustu kjarnasveedum &
landinu og skapa kjor adstaedur fyrir fjolbreytta pjénustu og verslun. Baejarstjornin gerir
tillogur um skilgreindar adgerdir sem mikilvaegan id i eflingu byggdar & Austurlandi. Ein af

peim adgerdum er lenging flugbrautar & Egilsstadaflugvelli en ordrétt segir i alyktuninni:

Egilsstadaflugvéllur er eitt mikilveegasta samgéngumannvirkid i fjiordungnum vegna

pess innanlands- og millilandaflugs sem par fer fram. Lenging flugbrautar og frekari

' Fundargerd baejarstjérnar Fljétsdalshérads nr. 61. 15. dguist 2007.

15



uppbygging adstédu d flugvellinum mun styrkja atvinnulifid & sveedinu og hafa
jdkvaed Ghrif G préun pess, medal annars d ferdapjénustu.”’
A 58. fundi baejarrads Fljdtsdalshérads 22. névember 2006 var lagt fram til kynningar erindi
fra préunarfélagi Austurlands til Flugmalastjérnar vegna undirbunings ad lengingu
Egilsstadaflugvallar, dagsett 7. ndvember 2006. Svohljédandi var feert til bdkar i fundargerd

baejarrads:

Bezejarrdd tekur undir erindi brounarfélags Austurlands og itrekar naudsyn pess ad
hefja hagkvaemnisathugun & lengingu flugbrautarinnar @ Egilsstédum og jafnframt
ad stekka flugstédina sem er I6ngu sprungin vegna mikillar aukningar a fj6lda

farbega sem um véllinn fara.*®

Samtok sveitarfélaga @ Austurlandi (SSA) hafa 4 adalfundum sinum undanfarin ar sampykkt
alyktanir sem tengjast Egilsstadaflugvelli. A adalfundi samtakanna 21. og 22. september sl.
var sampykkt alyktun um samgoéngumal par sem m.a. er kvedid & um lengingu flugbrautar

Egilsstadaflugvallar:

A0 lengja flugbraut Egilsstadaflugvallar i 2700 metra og gera hann pannig ur gardi ad hann

uppfylli ytrustu kréfur sem varaflugvéllur i millilandaflugi.“*

[ umsogn samgongunefndar SSA um tillégu til pingsalyktunar um samgoénguaaetiun 2005-
2008 er fjallad um Egilsstadaflugvoll. bpar er bent & ad mjog svo aukin umferd um vollinn kalli
a beaetta adstodu, ennfremur er dskad eftir endurskodun a lengingu brautar og 16gd dhersla a

ad hradad verdi kdnnun sem gert er rad fyrir i pa fyrirliggjandi aaetlun.”

[ tengslum vid endurskodun flugdaetlunar arid 2004 lagdi Austur-Hérad mikla dherslu & ad
tekid yradi tillit til pess i pa veentanlegri samgongudaetlun ad flugbrautin & Egilsstadaflugvelli
yrdi lengd um 700 metra eda i 2700 metra til ad tryggja enn betur oryggi flugvéla i
millilandaflugi sem nota flugvollinn sem vara- eda adalvoll. Somuleidis til ad tryggja betri

moguleika til undirbunings fraktflugs um Egilsstadaflugvoll.”

Y Fundargerd baejarstjérnar Fljétsdalshérads nr. 61. 15. dglist 2007.

' Fundargerd baejarrads Fljtsdalshérads nr. 58. 22. névember 2006.
9 samték sveitarfélaga @ Austurlandi. 22. oktéber 2007.

2% Athugasemd SASSA vid samgonguazetiun 2005-2008. 28. april 2005.
*! Eirikur Bj. Bjérgvinsson. (6. juni 2004).
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[ sameiginlegum verkefnaaherslum Austurhérads, Fellahrepps og Nordur-Hérads sem lagdar
voru fyrir fjarlaganefnd Alpingis 27. september 2004 vegna fjarlagagerdar fyrir arid 2005
kemur fram ad huga purfi ad lengingu flugbrautarinnar svo hun geti tekid vid staerri vélum

m.a. til ad auka moguleika & fraktflugi til og fra Egilsstodum.?

[ greinargerd Fljdtsdalshérads kynnt fjarlaganefnd Alpingis, manudaginn 25. september 2006
er aftur 16gd ahersla a lengingu flugbrautarinnar: ,,Huga parf ad lengingu flugbrautarinnar ar
2000 m i 2700 m svo hun geti tekid vid steerri vélum m.a. til ad auka moguleika 4 fraktflugi til
og fra Egilsstodum og til ad tryggja Oryggi flugvallarins sem varaflugvallar fyrir

Keflavikurflugvéll.“

Arid 2004 var ad frumkveedi baejarstjornar Austur-Hérads haldinn fundur um
Egilsstadaflugvoll med fulltrGum samgdngurdduneytisins, Flugmalastjorn, Flugfélagi Islands,
stofnunum, fyrirtaekjum og sveitarfélégum a Austurlandi. bar var 16gd ahersla 4 ad bezeta
pyrfti ymsa adst6du & flugvellinum, m.a. flugstddina sjalfa og eldsneytisadstédu. ba kom
fram pad dalit ad moguleikar & aukinni nytingu flugvallarins tengdust einkum &hrifum af
storidju, préun i ferskfiskvinnslu og auknum ferdamannafjolda.”® | kafla niu og tiu verdur

sérstaklega fjallad um préun og teekifzeri i fraktflugi og ferdapjénustu.

2 Austur-Hérad, Fellahreppur og Nordur-Hérad. (27. september 2004.
2 Fliétsdalshérad. (25. september 2006).
** Austur-Hérad, fundargerd 2. september 2004.

17



6 SKkipulagsmal

Pegar nuverandi flugbraut var tekin i notkun arid 1993 ték 6ll hnnun og undirbygging mid af
bvi ad lengja maetti brautina sidar.” Lenging flugbrautarinnar kallar & ad fyrir hendi sé
sampykkt adalskipulag par sem gert er rad fyrir framkvaeemdinni en samkvamt 9. grein ll|
kafla Skipulags- og byggingarlaga nr. 73/1997 er landid allt skipulagsskylt. | adalskipulagi fyrir
Austur-Hérad 2002-2017 kemur eftirfarandi fram i kafla 3.2.6. Skipulagi frestad:

A Egilsstadanesi, vid sudurenda Egilsstadaflugvallar er tekid frd svaedi fyrir
hugsanlega lengingu flugbrautarinnar og er skipulagi par frestad, sbr. grein 4.23. i
skipulagsreglugerd. bar til annad verdur dkvedid, verdur nuverandi landnotkun
Obreytt, p.a. lega Hringvegar (1) fyrir flugbrautarendanum og landbunadarsvaedi
sunnan hans.”®

Samkvaemt 20. gr. Skipulags-og byggingarlaga 1997/73 er heimilt ad fresta dkvordun um
landnotkun dkvedins svaedis i adalskipulagi, p6 ekki lengur en fjogur ar i senn. Riflega fjogur
ar eru nu lidin fra stadfestingu adalskipulags Austur Hérads og pvi mikilveegt ad akvordun
verdi tekin um landnotkun & svaedinu nd.”’ [ vinnslu er nytt adalskipulag fyrir Fljétsdalshérad
og stefnt er ad pvi ad peirri vinnu verdi lokid fyrir drslok 2008. Samkvaemt framangreindu er
brynt ad nidurstada faist i akvordun um lengingu flugbrautar Egilsstadaflugvallar i tengslum
vid stefnumdrkun um framtidarlandnotkun & svaedinu i framhaldi- og sudur af ndverandi
flugbraut, sunnan Austurlandsvegar. A mynd 6 ma sja svaedid sem um radir en pad liggur

sudur af ndverandi flugbraut.

= Flugstodir. (e.d). Sott 24. aglst 2007 af http://flugstodir.is/?PagelD=50
% Gdinn Gunnar Odinsson. (27. september 2007). Adalskipulag Austur-Hérads 2002-2017.
7 salvér Jénsdéttir, skipulagsfraedingur. (26. september, 2007).
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Mynd 6 Egilsstadaflugvollur, Austur Hérad, adalskipulag 2002-2017. (1:10.000)
Mynd fengin hja Fljotsdalshéradi (2007)

A mynd 6 md sja ad pjédvegur 1 liggur medfram sudurenda nudverandi flugbrautar og
akvordun um lengingu flugbrautarinnar kallar pvi @ adra akvordun um nytt vegstaedi fyrir
bjodveg 1. bad er ljést ad stefnumorkun um adra landnotkun a svaedinu sunnan af ndverandi
flugbraut kann ad takmarka moguleika 4 lengingu flugbrautarinnar i framtidinni og pvi er

brynt ad horft sé til lengri tima pegar akvordun er tekin.

Fyrir liggur ad velja parf bruarstedi vegna nyrrar braar yfir Lagarfljét, milli Egilsstada og
Fellabajar. Samhlida vali & bruarsteedi parf ad taka skipulag til endurskodunar og akveda
legu pjédvegarins til frambudar. begar pessir peettir liggja fyrir er haegt ad uathluta
fyrirteekjum stérum atvinnulédum vid pjédveginn, en mikil spurn er eftir slikum I66um. Ad

sogn Arszels borsteinssonar umdaemisstjéra Flugstoda parf ad hafa ofangreind atridi i huga
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vid dkvordun um lengingu flugbrautar og verdi dkvordun um lengingu flugbrautar ekki tekin
na, pa verdur ill- eda Omogulegt ad lengja hana sidar. Pad takmarkar svo aftur
framtidarmoguleika @ uppbyggingu farpega- og voruflugs um Egilsstadaflugvoll. Lita parf til
30-50 ara pegar dkvardanir af pessu tagi eru teknar og mikilvaegt ad Iata adstaedur og horfur
til nokkurra naestu ara ekki vera um of rddandi i peirri umraedu, heldur lita heildsteett a
skipulagsmal, flugtaeknileg mal og préun i atvinnuskapandi starfsemi til mjog langs tima.”® A
mynd 7 gefur ad lita uppdratt af nokkrum valkostum i vegagerd sunnan vid

Egilsstadaflugvoll. Sja einnig steerri mynd i vidauka A.
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Mynd 7 Vegkostir sunnan vid Egilsstadaflugvoll
Mynd fengin hja Vegagerdinni (2007)

Gula linan yfir Lagarfljot synir veglinu midad vid lengingu flugbrautar um 300 m og blaa linan

synir veglinu midad vid lengingu brautar um 450 m.

%8 Arsaell borsteinsson. (télvupdstur 22. névember 2007).
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7 ROk fyrir lengingu flugbrautar

Vorid 2007 13 fyrir Alpingi, i formi pingsalyktunar, samgénguaaetlun til 12 ara eda fra 2007-

2018.

[ samgéngudaetiun er sett fram stefnumétun og helstu markmid sem unnid skal ad,
grunnnet samgéngukerfisins er skilgreint, sett fram daetlun um fjdaréflun til
samgéngumdla og yfirlit um utgjéld til allra helstu pdtta i rekstri samgdéngustofnana,
svo og vidhalds, éryggismdla og nyframkvaemda a svidi flugmdla, siglingamdla og
vegamdla.”

Hafa ber i huga ad samgongudaetlunin er sampykkt par sem ekki nadist ad afgreida hana fra
Alpingi a8ur en pvi var slitid i vor. Pad breytir pvi ekki ad i henni er ad finna mikilveegar
upplysingar um roksemdir fyrir peim framkvamdum sem par eru lagdar til. Hér 3 eftir verdur
gerd grein fyrir daetlunum er varda lengingu flugbrautar 4 Egilsstadaflugvelli og peim

roksemdum sem faerdar eru fyrir framkvaemdinni.

i tillogu til pingsalyktunar um samgongudaetlun fyrir arin 2007-2018 sem 16gd var fyrir &
vorpingi 2007 kemur fram, i kafla 3.1. um flugmal, lidur par sem gerd er grein fyrir dzetlun
um stofnframkveemdir sem verdi fjarmagnadar sérstaklega. bar kemur eftirfarandi fram um

fjarveitingar vegna Egilsstadaflugvallar:

Tafla 1 Fjarveitingar vegna Egilsstadaflugvallar

1. timabil 2. timabil 3. timabil
2007-2010 2011-2014 2015-2018
Egilsstadaflugvollur- lenging™* 250 250

Verdlag fjarlaga 2007, millj. kr.

[ athugasemdum vid tillogu til pingsalyktunar um samgongudaetlun fyrir arin 2007-2018 er
fjallad m.a. um almennar forsendur og spa um préun lykilstaerda. par kemur m.a. fram ad
aukid millilandaflug & undanférnum arum hafi verid snar pattur i atvinnu- og
verOmaetasképun landsins. Ennfremur ad varaflugvellir landsins gegni veigamiklu hlutverki

baedi utfra 6ryggis- og hagkveemnissjonarmidum.

* Samgénguraduneytid. (2007).
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Millilandaflug fer ad langsterstum hluta um Keflavikurflugvéll og nddi
farpegafjéldinn um pennan flugvéll rimlega 2 milljionum drid 2006. betta eru um
98% af farpegafjéldanum i millilandaflugi. Um 2% féru um flugvellina ¢ Akureyri,
Egilsst6dum og i Reykjavik, par af um 70% um pann sidastnefnda. bPessir flugvellir
gegna hins vegar veigamiklu hlutverki sem varaflugvellir fyrir Keflavikurflugvéll. An
peirra veeri millilandaflug til og frd landinu hdd varaflugvéllum i Skotlandi sem auk
mikillar hagkvaemni vardar flugéryggi.*

Ennfremur kemur fram i rokstudningi fyrir lengingu flugbrautar Egilsstadaflugvallar: ,Gert er
rad fyrir lengingu flugbrautar a Egilsstodum til sudurs med sérstakri fjaroflun til ad uppfylla
betur hlutverk flugvallarins sem varaflugvollur fyrir Keflavikurflugvoll og vegna parfa

731 b3 kemur fram par sem

flugrekenda og hagsmunaadila i ferdapjonustu og flutningum.
fjallad er um millilandaflug ad rekstraroryggi Keflavikurflugvallar skipti hofudmali vié ad
tryggja ad aframhaldandi voxtur verdi i flugsamgéngum um pennan adalmillilandaflugvall
landsins. ,Vel banir varaflugvellir i Reykjavik, & Akureyri og Egilsst6dum gegna veigamiklu
hlutverki i ad tryggja rekstraréryggi Keflavikurflugvallar auk pess ad vera mikilvaegir vegna
oryggis | flugi til og fra landinu vegna mikillar fjarleegdar til varaflugvalla i

732

nagrannaldndunum.”>* [ kafla 1.4 par sem fjallad er um markmid um &ryggi i samgéngum

kemur eftirfarandi fram um mikilvaegi gédra varaflugvalla:

[ tengslum vid sivaxandi starfsemi millilandaflugs & Keflavikurflugvelli er augljés
naudsyn gddra varaflugvalla fyrir flugvéllinn. Vegna flugéryggis skipta varaflugvellir
miklu mdli purfi flugvél skyndilega ad lenda, og af vedurfarsasteedum er naudsynlegt
ad hafa varaflugvelli ¢ Jlikum vedursvaeedum. bar ad auki gerir pad ad hafa
varaflugvelli & fslandi mégulegt ad spara eldsneytisbirgdir flugvéla midad vid ad
fliuga pyrfti til varaflugvalla i 68rum I6ndum. Varaflugvellir fyrir Keflavikurflugvoéll
eru prir: Egilsstadir, Reykjavik og Akureyri. Egilsstadaflugvéllur hefur bann meginkost
ad vera @ 6dru vedursvaedi en Keflavikurflugvéllur og adflug er tiltélulega audvelt.
Akureyri er einnig & 6dru vedursvaedi, en adflug er erfitt fyrir bd sem ekki pekkja til
adstaedna.>

Samkveemt peirri vinnu sem fram hefur farid i tengslum vié gerd samgonguaasetlunar fyrir
arin 2007-2018 eru helstu roksemdir fyrir lengingu flugbrautar & Egilsstadaflugvelli
eftirfarandi:

w Vel bunir varaflugvellir skipta mali til ad tryggja rekstraroryggi Keflavikurflugvallar

w+ Egilsstadaflugvollur  gegnir veigamiklu hlutverki sem varaflugvollur  fyrir

Keflvikurflugvoll baedi af hagkvaemnisastaedum og vegna flugoryggis

* Tillaga til pingsalyktunar um samgonguazetlun fyrir drin 2010-2018. Bls. 20.
*! Tillaga til pingsélyktunar um samgénguéaetlun fyrir arin 2010-2018. Bls. 21.
32 Tillaga til pingsalyktunar um samgonguaaetlun fyrir arin 2010-2018. Bls. 21.
* Tillaga til pingsalyktunar um samgonguazetlun fyrir drin 2010-2018. Bls. 47.
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Stadsetning varaflugvalla @ 6likum vedursvaedum er mikilveeg vegna flugoryggis af

4

vedurfarsastaedum

= Lenging flugbrautar a Egilsstadaflugvelli leidir til ad vollurinn uppfyllir betur hlutverk
sitt sem varaflugvollur

w+ Lenging flugbrautarinnar skiptir mali med tilliti til parfa flugrekenda og

hagsmunaadila i ferdapjonustu og flutningum

8 borf fyrir lengingu brautar og baetta adstoou

[ tengslum vid athugun & roksemdum fyrir lengingu flugbrautar & Egilsstadaflugvelli og porf
fyrir beetta adstodu var leitad eftir aliti adila med reynslu og pekkingu a flugmalum. Logd var
ahersla 4 ad leita til adila sem hafa starfreekt millilandaflug um Egilsstadaflugvoll sem og
annarra adila sem adallega hafa notad Egilsstadaflugvoll sem varavoll. Ennfremur var leitad
eftir aliti stddvarstjora Flugfélags islands & Egilsstddum og umdaemisstjéra Austurlands. P4
var leitad eftir mati a porf fyrir lengingu brautar vegna flugvélategunda sem notadar eru
medal staerstu lagfargjaldaflugfélaga i Evrépu. Oskad var eftir pvi vid alitsgjafa ad peir taekju
mid af ndverandi flugvélategundum sem og flugvélategundum sem fyrirsjdanlegt veeri ad
yrdu notadar i nanustu framtid. Med pessum haetti var reynt ad horfa til framtidar i
greiningu & porf fyrir lengingu flugbrautar 4 Egilsst6dum og annarri baettri adstédu. Hér a

eftir er gerd grein fyrir liti peirra adila sem leitad var til.

8.1 Alit Iceland Express

Iceland Express var med flug milli Egilsstada og Kaupmannahafnar tvisvar i viku manudina
juni, juli og dgust sidastlidid sumar. Flugvélar sem fyrirtaekid notadi i pad flug voru af gerdinni

Boeing 737-500 og 737-700. Atlad er ad fljiga naesta sumar einu sinni til tvisvar i viku.>*

Sidasta sumar hafdi Iceland Express eftirfarandi flugvélategundir i pjénustu sinni: Boeing
MD-90, Boeing 757, Boeing 737-500 og Boeing 737-700. Ekki hefur verid tekin akvordun um
a hvernig vélum verdur i framtidinni flogid a Egilsstadaflugvoll. Md-90 gerdin er notud undir
meirihlutann af flugi fyrirtaekisins.>® Ad ségn Gudmundar Dada Runarssonar hja rekstrardeild
Iceland Express er ekki haegt ad nyta vélar fyrirtaekisins til hins ytrasta a Egilsstadaflugvelli vié

nuverandi adstaedur.

** Valgeir Bjarnason. (2. oktéber 2007).
% Gudmundur Dadi Runarsson. (10. oktéber 2007).
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Hjalagt eru tvo grof sem syna lengd flugbrautar sem hlutfall af haestu moégulegu pyngd
sem MD-90 mé lenda og taka 4 loft med. A mynd 8 ma sja porf MD-90 fyrir lengd flugbrautar

vio flugtak vid mismunandi mikla had yfir sjdvarmali og mismikla lestun.
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3.3.2 FAR TAKEOFF RUNWAY LENGTH REQUIREMENTS
MODEL MD-90-30/-30ER

Mynd 8 borf MD-90 fyrir flugbrautarlengd vid flugtak
Mynd fengin fra Gudmundi Dada Runarssyni

Brotalinan haegra megin synir hvar vélin full lestud vegur 156.000 LB. Nedsta lina grafsins
synir porf fyrir brautarlengd a flugvollum sem eru vié sjdvarmal og a su lina pvi vid um
Egilsstadaflugvoll. Lesid af grafinu haegra megin ma sja ad fulllestud MD-90 pyrfti meira en
2000 m lengd i flugtak vid slikar adstaedur.

A mynd 9 ma sja samskonar graf fyrir MD-90 vegna lendingar.
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3.4.1 FAR LANDING RUNWAY LENGTH REQUIREMENTS
MODEL MD-90-30/-30ER

Mynd 9 borf MD-90 fyrir flugbrautarlengd vid lendingu
Mynd fengin fra Gudmundi Dada Rinarssyni

Ad sogn Gudmundar yrdu takmarkanir @ notkun MD-90 nanast Ur ségunni med lengingu
flugbrautarinnar & Egilsstadaflugvelli. Gudmundur kemur jafnframt inn 4 ad po Iceland
Express telji ad lenging flugbrautarinnar myndi nytast félaginu vel, baedi hvad vardar hlutverk
flugvallarins sem varaflugvallar og afangastadar verdi p6 ad geta pess ad til ad umradd
lenging skili sér til flugrekenda & islandi sem og bpeirra sem fljuga yfir hafid verdi sa
lendingarbanadur og kerfi sem eru til stadar 4 Egilsstadarflugvelli jafnframt ad vera uppfeerd

og endurnyjud.

8.2 Alit Trans-Atlantic

Haft var samband vid Egil Orn Arnarson um reynslu Ferdaskrifstofunnar Trans-Atlantic af
flugi um Egilsstadaflugvoll. Ferdaskrifstofan Trans-Atlantic med adsetur & Akureyri hoéf
reglubundid flug & flugleidinni VNO (Vilnius, Lithaen), CPH (Kaupmannahofn, Danmork) og
EGS (Egilsstadir) i mai 2005 og var flogid vikulega fra og med upphafsdegi 22.05.2005 fram til
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01.10.2005 en fra og med peim tima fram til 01.04.2006 var flogid tvisvar i manudi. Notadar
voru & pessum tima fyrst YAK-42 120 szeta og loks B737-300 148 saeta flugvél. [ april manudi
2006 var aframhaldid med vikulegt flug fram til loka september 2006 en pa var aftur farid ad
fljga tvisvar i manudi. Skipt var um flugrekstraradila i september 2006 (p.e. flugfélag) sem i
byrjun var JSC Aurela fra Lithdaen en nyr adili var Sterling Airlines i Danmorku. Flugvélakostur
beirra i pessu flugi var afram B737-300 148 saeta flugvélar. Flaug Sterling Airlines fyrir Trans-
Atlantic fram til vors 2007 en eftir pad voru vidskiptin vid Atlantic Airways (Feereyjar ) sem
hefur verid med 92 szeta flugvélar BAE 146-200 eda Avro RJ-100 og Cimber Air
(Danskt/Kanadiskt) sem hefur notad 50 seeta Bombardier CRJ200 flugvélar. Hafa pessi tvo

flugfélog skipst & ad fljiga i samraemi vid pann saetafjdlda sem purft hefur hverju sinni.*®

Auk hefdbundins daetlunarflugs @ vegum Trans-Atlantic sidan i mai 2005 hefur félagid verid
med flug fra Egilsstddum til Lissabon i Portigal og Milané 4 italiu einu sinni & &ri p.e. rétt fyrir
jol og til baka fyrstu viku i jandar & nyju ari. betta flug hefur eingdngu verid nytt undir
starfsmenn italska verktakafyrirtaekisins Impregilo sem hefur séd um framkvaemdir 3
Karahnjukum. Flugvélarnar hafa verid fra Sterling Airlines og peir nytt B737-800 189 szta og
B737-800 160 szeta. Trans-Atlantic hefur einnig sidan 2005 stadid fyrir éreglubundnu sérflugi
fra EGS m.a til Tallinn i Eistlandi og hefur notad vié pad flugvélar fra Estonian Air sem eru

B737-500 og B737-300 vélar p.e annars vegar 120 saeta og hins vegar 142 szeta vélar.*’

A peim tima sem Trans-Atlantic hefur verid med flugrekstur fra EGS flugvelli hefur megin
vandamalid verid skortur a adstodu a vellinum til ad sinna gridarlegri aukningu farpega sem
um voéllinn fara enda hefur flugferdum & innanlandsflugleidum fjolgad ad sama skapi. Hefur
oftar en ekki komid upp su stada ad hnika hefur purft til flugtimum fra upphaflegum
deetlunum til ad fyrirbyggja vandamal sem annars hefdi ordid ef of mikill fjéldi komu- og
brottfararfarpega hefdi ordid a einum og sama timanum. Egill bendir a i pessu sambandi og
telur fullvist ad adal astaedan fyrir pvi ad 6ll umsysla a EGS flugvelli hafi gengid vonum framar
sé Urvals mannskapur sem hefur mannad allar vaktir 4 flugvellinum pegar flug hefur stadid

yfir.

% Egill Orn Arnarson. (10. oktéber 2007).
%7 Egill Orn Arnarson. (10. oktber 2007).
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Trans-Atlantic hefur til pessa ekki lent i peirri adst6du ad purfa ad nyta steerri flugvélar en
pad sem ad ofan hefur verid greint fra og hefur niverandi lengd flugbrautar & EGS flugvelli
ekki hamlad eda dregid ur peirra flugrekstri. *®

Austurland sem afangastadur fyrir erlenda ferdamenn, sem pyrftu ad vera til stadar sem
mikilvaegur hluti flugfarpega ef tryggja a flug almennt i nainni framtid fra EGS flugvelli, er
spennandi valkostur sé horft til hinnar miklu nattdrufegurdar sem svaedid bydur upp a. A
maoti kemur hins vegar su stadreynd ad innri uppbygging @ Austurlandi er enn ad slita
barnsskédnum og svaedid pvi um margt ekki i stakk buid til ad taka & moti og sinna miklum
fiolda erlendra ferdamanna ef flug veeri reglubundid. Hér er sama hvert litid er, hvort sem

horft er til gistingar, matsolu, hopferdabila eda afpreyingar almennt.*

Egill segir: ,,Okkar skodun er su ad til ad takast megi ad tryggja reglubundid flug til og fra EGS
flugvelli parf ad byggja fyrst upp frekari innvidi a svidi ferdapjonustu, samreema frambod og
vinnu peirra sem koma ad pessum malaflokki og leggja i mikid, vidtaekt og langt vinnuferli til
ad kynna og selja Austurland sem verdugan valkost @ méti peim hefdbundnu valkostum sem
hid opinbera sem og flugrekendur hafa hingad til kynnt einvordungu p.e. Sudurlandid,

Sudurnes og hofudborgarsveedid.”

Egill segir ennfremur: Trans-Atlantic mun skoda & komandi ari hvort og med hvada hzetti sé
hugsanlegt ad halda afram flugrekstri til og fra EGS flugvelli, en ad sinni teljum vid minni likur
en meiri til ad grundvollur geti skapast til pess ad halda okkar flugi afram. b6 gaeti slikt tekist
med notkun 50 seeta flugvélar ef hagsmunasamtok sem og opinberir adilar (baedi rikid og
sveitarfélégin) eru tilbunir til pess ad vinna ad sliku med okkur. Pad er von Trans-Atlantics ad
framtid flugs & Austurlandi geti ordid med peim haetti ad grundvollur myndist til ad halda uti
hefdbundnu og reglubundnu aaetlunarflugi og ad koma erlendra ferdamanna 4 sveedid i

miklum meeli verdi ad veruleika.

8.3 Alit Icelandair

Haft var samband vid borgeir Haraldsson yfirflugstjéra Icelandair um mat a porf fyrir
lengingu flugbrautar & Egilsstédum. Samkvaemt skraningu varaflugvalla Icelandair & islandi
arid 2005-2006 er Egilsstadaflugvollur notadur i 66% tilfella pegar varaflugvéllur er notadur &

[slandi.* Efni alitsgerdar Icelandair er svohljédandi.

%8 Egill Orn Arnarson. (10. oktéber 2007).
* Egill Orn Arnarson. (10. oktéber 2007).
“ borgeir Haraldsson yfirflugstjori Icelandair. (t8lvupdstur 19. névember 2007).
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[ adalatridum er sjdnarmid Icelandair petta:*!

Um hlutverk flugvallarins sem varaflugvallar parf ekki ad fjélyrda en Icelandair hefur lagt a
bad mikla aherslu ad hafa varaflugvelli & Nordur- og Austurlandi dsamt varaflugvelli a
sudvesturhorni landsins.

Lagmarksflugbrautarlengd fyrir flugflota félagsins er:

Boeing 757-200 1600 metrar
Boeing 757-300 1600 metrar
Boeing 767-300 1800 metrar

Midad vid nuverandi flugbrautarlengd geta Boeing 757 flugvélar félagsins lent a
hamarkslendingarvigt og farid fullhladnar farpegum fra Egilsstadaflugvelli og flogid til allra
afangastada i Evropu. Boeing 767-300 flugvélar félagsins geta lent &8 hamarkslendingarvigt a
flugbraut 22 en laekka parf lendingarvigt um 6 tonn a flugbraut 04. Ofangreindar forsendur
midast vid ad brautardstand sé ekki verra en blautar brautir. Félagié hefur i hyggju ad hefja
endurnyjun flugflota félagsins arid 2010 med tilkomu Boeing 787-800. baer flugvélar geta
lent & hamarkslendingarvigt 4 Egilsstadaflugvelli og farid padan & 86% af
hamarksflugtaksvikt. Eins og sést af pessari upptalningu er ekki porf & lengingu
flugbrautarinnar vegna hlutverks Egilsstadaflugvallar sem varaflugvallar fyrir millilandaflug

félagsins.

Hinsvegar leggur Icelandair @ pad aherslu vardandi Egilsstadaflugvoll ad snuningsendar a
brautarenda 22 verdi steekkadir til ad auka oryggi flugvéla sem snida 4 endanum. Steerd

endanna er i algjéru lagmarki fyrir B757-300 og B767-300 flugvélar félagsins.

Icelandair leggur pvi til ad i stad lengingar verdi 16gd ahersla 4 ad staekka sniningsenda og

flughld dsamt pvi ad bzeta eldsneytisadstodu og taekjabunad til hreinsunar flugbrautar.

8.4 Alit JetX

Leitad var eftir aliti Sighvatar Bjarnasonar adstodarflugrekstrarstjora hja JetX. Oll flug til
islands & vegum JetX nota Egilsstadaflugvoll sem varavéll. Brautarlengdin eins og hun er
hefur ekki ahrif par &. Asteedan er adallega su ad vélarnar eru ordnar naegilega léttar af
eldsneytisbrennslu eftir forina yfir hafid. Vélarnar sem félagid notar i dag eru Boeing 737-
800. Engin aform eru um breytingar par a. Eins og brautin er i dag er liklegt ad slik vél geti

ekki tekid a loft 8 hamarksflugtakspyngd. bad kemur pé ekki naudsynlega ad sok og fer allt

“* borgeir Haraldsson yfirflugstjori Icelandair. (t8lvupdstur 14. névember 2007).
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eftir edli flugsins sjalfs, p.e. 4fangastad og farpegafjolda. Brautin er naegileg |6ng til ad haegt
sé ad starfraekja slika vél med seemilegu mati. b6 verdur ad hafa i huga ad leiguflug & vegum
JetX fra Egilsstodum hafa verid afar fatid en koma po fyrir. Til ad tryggja avallt
hamarksnytingu vélarinnar pyrfti brautin ad vera um 2300-2400 metrar ad lengd. Ad sogn
Sighvatar er nidurstadan pvi st ad nuverandi lengd brautarinnar hamlar ekki starfsemi JetX.
Vollurinn pjonar vel hlutverki sinu sem varaflugvéllur. Lengdin getur haft hamlandi ahrif a

flugtaksmassa sem getur gert einstaka flug 6ardbaert eda 6framkvamanlegt.*

8.5 Alit vegna evrépskra lagfargjaldaflugfélaga

Vid greiningu a porf fyrir lengingu flugbrautar Egilsstadaflugvallar er naudsynlegt ad horfa til
mogulegra parfa fleiri flugfélaga en peirra sem nota flugvollinn mest i dag. Mikil fjdlgun
erlendra ferdamanna til landsins synir m.a. ad taekifeeri eru fyrir Austurland til ad auka sinn
hlut i fer6apjonustu. Gera parf pvi rad fyrir ad nyir adilar geti komid inn 8 markadinn. Njall
Trausti Fridbertsson hefur tekid saman goégn um starfsemi helstu lagfargjaldaflugfélaga i
Evrépu. Hvada flugvélategundir pau nota og munu vaentanlega nota 4 naestu arum. Athugun
hans fér fram i tengslum vid mat & samfélagslegum og hagraanum ahrifum lengingar

Akureyrarflugvallar.

Steersta lagfargjaldaflugfélagid i Evrépu er Ryanair. Flugfloti félagsins arid 2006 byggist upp a
82 Boeing 737-800 (B737-800) og niu B737-200. Félagid var pd med pontun a 143 B737-800
og kauprétt a 66rum 193 vélum til vidbdtar. Um var ad raeda pontun 4 vélum sem skulu
afhendast fram til arsins 2012. Naest steersta lagfargjaldaflugfélagid i Evropu er Easyjet.
Flugfloti félagsins samanstendur af 109 vélum eda 55 Airbus A319 og 54 B737-700. Easyjet
mun fa afhendar fra Airbus verksmidjunum 120 A319 fram til arsins 2008 og samningur er
um 120 A319 ad auki fram til 2012 ef vilji er fyrir hendi hja flugfélaginu. bridja steersta
flugfélagio i flokki lagfargjaldaflugfélaga er Air Berlin. Félagid rekur 37 B737-800, fimm B737-
400, fimm B737-700, fjérar Airbus A319, prjar Fokker F100 eda alls 54 flugvélar. Fjérda
félagio er Sterling flugfélagid i eigu FL Group en pad er med 29 vélar i rekstri. brettan B737-
700, tiu B737-800 og sex B737-500.** Framangreind athugun Njals leidir i ljos ad algengustu
flugvélategundir i rekstri staerstu lagfargjaldaflugfélaga i Evrépu eru B737-800 sem ber allt ad
189 farpega, B737-700 og A319.

2 Sighvatur Bjarnason. (tdlvupéstur 19. névember 2007).
“ Njall Trausti Fridbertsson, NT R&8gjof. (april 2006). Bls. 51.
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Haft var samband vid Leif Magnusson verkfreeding en hann hefur margra ara reynslu af
storfum a svidi flugmala. Leifur benti @ nokkra paetti sem hafa pyrfti i huga vardandi kréfur
um flugbrautarlengd, par @8 medal eru alpjédlegar grunnforsendur. Alpjédaflugmalastofnunin
(ICAQ) gefur ut fjolda skjala vardandi taeknimal flugsins. Hvad flugvelli vardar er par fyrst og
fremst um ad raeda stadla og tilmaeli "ICAO Annex 14, Aerodromes" (i tveimur heftum), en
einnig lykilhandbaekur eins og "Airport Planning Manual" (i premur heftum), "Airport Design
Manual" (i fimm heftum) og "Airport Services Manual" (i niu heftum). | Annex 14 segir m.a.

eftirfarandi um flugbrautarlengd:

"The actual runway length to be provided for a primary runway should be adequate to
meet the operational requirements of the aeroplanes for which the runway is intended,
and should be not less than the longest length determined by applying the corrections for
local conditions to the operations and performance characteristics of the relevant
aeroplanes.”

Samkvaemt pessu parf sd adili, sem hyggst gera flugbraut pvi ad byggja honnunarforsendur

sinar a vel rokstuddum krofum hlutadeigandi flugrekenda, par sem taka parf tillit til baedi

flugtaeknilegra og fjarhagslegra patta.*

Hvad vardar taeknilegar forsendur flugbrautalengda bendir Leifur & ad taka purfi tillit til

fiolda patta, medal peirra patta eru eftirfarandi:

Stadbundnir peettir: haed flugbrautar yfir medalsjgvarmdli, halli flugbrautar, tegund yfirbords

flugbrautar, tidni ymiss konar urkomu a flugbrautinni (vatn, slydda, snjor og ising), adgerdir
til ad baeta hemlunarskilyrdi (snjorudningur, isbraedsla og sandur), hindranir i adflugs- og
brottflugsgeirum, hitastig, rakastig og adrir vedurpaettir, t.d. "vindrésin" (medaltalsvindur ur
hverri dtt).

peettir tengdir flugvélargerd: opinberlega stadfest afkastageta vid flugtak og lendingu,

flugtaks- og lendingarmassi, hemlunargeta (t.d. lending med bilada knyvenda).

paettir tengdir tegund flugrekstrar: deetlunarflug eda leiguflug, pyding flugfraktar (yfirleitt

mikil i "venjulegu" deetlunarflugi, en minni eda engin hja ldgfargjalda- og leiguflugfélégum),

heilsdrsrekstur eda adeins ad sumarlagi?

Med hlidsjon af ofangreindu stuttu yfirliti yfir pa fjolda patta sem taka parf tillit til vid krofu

um flugbrautarlengd, t.d. @ Egilsstadaflugvelli, er ljost ad hver flugrekendi parf ad meta slikt

* Leifur Magnusson. (télvupéstur 27. névember 2007).
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vandlega & sinum eigin forsendum. Utilokad er ad adrir geti par tilgreint eina

flugbrautarlengd, nema peir hafi adgang ad peim forsendum.*

Leifur bendir a pekktustu vikuleg timarit, sem fjalla um flugmal: "Aviation Week & Space
Technology" og "Flight". bau birta baedi arlegt yfirlit yfir helstu taeknipaetti ymissa
flugvélagerda. Hafa meetti paer upplysingar til hlidsjonar vid gréft mat a porf fyrir
flugbrautarlengd. par er t.d. gert rad fyrir ad Boeing 737-800 purfi 2.240 m til flugtaks, - en

ekki eru par ndnar tilgreindar grunnforsendur pessa tolugildis.

8.6 Alit umdeemisstjéra Austurlands

Leitad var eftir &liti Arsaels borsteinssonar umdaemisstjéra Flugstoda & Austurlandi vardandi
borf fyrir lengingu flugbrautar og baetta adstodu. Arsaell bendir & ad samkvaemt upplysingum
fra flugrekstraradilum sem gera Ut fra Keflavikurflugvelli pa sé Egilsstadaflugvollur fyrsti
varaflugvollur i langflestum flugdaetlunum peirra enda sé vollurinn & 68ru vedursvaedi en
Keflavikurflugvollur og stadsetning hans g6d med tilliti til ndkveemnisadflugs ad flugvellinum
og naegjanlegs loftrymis an hindrana. Egilsstadaflugvollur hefur jafnframt pjénad sem
varaflugvollur fyrir Akureyri. Ekkert millilandaflug hefur fallid nidur 4 Egilsstadaflugvelli vegna

vedurs eda brautarskilyrda sl. prju ar.

Arsaell bendir 4 ad mikilvaegt sé Gtfra dryggissjonarmidum ad Egilsstadaflugvollur geti tekid
vid vélum vid allar adstaedur. Nuverandi brautarlengd getur verid knopp fyrir staerri vélar ad
vetrarlagi pegar hemlunarskilyrdi eru slok og eins pegar vindur stendur pvert a braut. Rék og
alit fra flugrekstraradilum og sérfraedingum & svidi flugtaekni purfa ad liggja fyrir vid
umraedur um lengingu og 6ll gégn parf ad yfirfara gaumgaefilega. A§ mati Arszels myndi
lenging flugbrautar ekki hafa i for med sér mikla aukningu i rekstrarkostnadi en hins vegar

byrfti mégulega ad fjarfesta i 6flugri taekjum til snjérudnings.

Lenging brautar myndi auka moéguleika & inn- og utflutningi @ vorum, m.a. fiski, og fjélgun
erlendra flugfarpega, t.d. vegna Vatnajokulspjédgards. Stadsetning vallarins styrkir petta enn
frekar, t.d. vegna ndleegdar vid Evropu, nalaegdar vid oflugt landflutninganet og pess ad

vollurinn er midsvaedis & Austurlandi.®

** Leifur Magnusson. (télvupdstur 27. névember 2007).
“® Arszell borsteinsson. (télvupSstur 22. névember 2007).
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[ aliti Arsaels kemur fram ad nudverandi flughléd vid flugstédina séu of litil, auk pess sem pau
eru of nalaegt 6ryggissveedi flugbrautarinnar. bvi er naudsynlegt ad gera ny flughl6d nordan
vid flugstodvarbygginguna. Frumdrog staekkunar eru i vinnslu og er midad vid flughl6d sem
geta tekid vid flugvélum sem lent geta midad vid naverandi lengd flugbrautar og adstaedur.
bvi til vidbotar er tekid fra landrymi til framtidarnota. Samfara staekkun flughlada parf ad
byggja upp nytt eldsneytiskerfi, en nuverandi kerfi er allsendis 6fullnzegjandi, sér i lagi

vardandi afkost.

Med byggingu komusalar vid flugstédina 4 Egilsstodum batnar adstada fyrir farpega
verulega. Aukid rymi pydir ad haegt er ad hysa fleiri farpega en adur. bratt fyrir staekkun er
seetarymi takmarkad ef hysa parf timabundié fjolda farpega vegna lendinga millilandavéla,
t.d. sokum Ofeerdar 4 d&aetlunarvelli. bar ad auki parf ad adskilja slika farpega fra
innanlandsfarpegum af 6ryggisasteedum. bPad er m.6.0. ekki haegt ad hysa timabundid i
flugstodinni fleiri farpega en ein B-757 tekur, teeplega 200 manns. Svipad gildir um gistirymi

4 svaedinu.

8.7 Alit Flugfélags Islands

Flugfélag Islands er langstaersta flugfélagid a innanlandsmarkadi. Leitad var eftir &liti Einars
Halldérssonar umdaemisstjéra Flugfélags Islands & Egilsstodum & porf fyrir lengingu
flugbrautar eda annarri baettri adstddu. Flugfloti Flugfélags [slands, F50, getur med gédu
moti notad 1400 metra langar flugbrautir og adrar vélar i flotanum geta notast vid styttri
brautir. betta a baedi vid um naverandi flugflota og hugsanlega endurnyjun a flugflotanum.
Vardandi innanlandsflugid pa er verid ad baeta ur brynni porf fyrir adstodu i flugsal og i
desember 2007 er aformad ad taka i notkun nyjan komusal og batnar pa 6ll pjonusta vid

flugfarpega hvort sem um innalands- eda millilandafarpega er ad raeda.

A yfirstandandi ari og arid 2006 hefur millilandaflug verid Svenju mikid eda um 100
farpegaflug hvort ar, adallega i tengslum vid storframkveemdir & Austurlandi. Allar peer
flugvélategundir sem notadar hafa verid i pvi verkefni hafa med gédu moti getad athafnad
sig vid nuverandi adstaedur og flugbrautarlengd. Um er ad reeda tegundir flugvéla sem taka
130 til 213 farpega. Eftir ad vidbygging flugstédvarinnar hefur verid tekin i notkun verda

adstaedur til ad afgreida slikan fjolda farpega an vandkvaeda. Vardandi adra adstodu pa

7 Arseell borsteinsson. (télvupdstur 22. névember 2007)
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bendir Einar & eldsneytisafgreidsluna. Nuverandi afgreidslubinadur er ekki ndgu

afkastamikill en rekstraradilar hafa nu pegar gert daetlanir um Urbaetur & naestu manudum.*

8.8 Samantekt uUr parfagreiningu

Hér verda dregnar saman helstu nidurstédur Ur peim alitum sem ad framan hefur verid

greint fra.

= borf fyrir lengingu flugbrautar vegna innanlandsflugs:
Byggt & mati & porfum Flugfélags islands steersta flugfélagi & innanlandsmarkadi:
Lengd flugbrautar Egilsstadaflugvallar getur med gédu méti pjonad nuverandi
flugflota i innanlandsflugi. Ekki er fyrirsjdanlegt ad endurnyjun a flugflota vegna

innanlandsflugs kalli @ lengingu flugbrautar.

w DPorf fyrir lengingu flugbrautar vegna millilandaflugs:
Nuverandi lengd flugbrautar hefur ekki hamlad millilandaflugi Trans-Atlantic og
Iceland Express sem eru peir adilar sem hafa sinnt millilandaflugi siGustu misseri um
Egilsstadaflugvoll. Pad kemur fram i dliti Iceland Express ad peir hafa ekki tekid
akvordun um hvernig flugvélum verdur flogid um Egilsstadaflugvoll i framtidinni.
MD-90 er su vél sem notud er undir meirihluta flugs félagsins milli annarra stada og
er ekki haegt ad nota paer vélar til hins itrasta @ Egilsstadaflugvelli vid nuverandi

adstaedur.

Icelandair notar Egilsstadaflugvoll sem varavoll i 66 % tilfella par sem notadur er
varavéllur 4 islandi. Samkvaemt peirra aliti er ekki porf & lengingu flugbrautar vegna
hlutverks Egilsstadaflugvallar sem varaflugvallar fyrir millilandaflug félagsins.
Forsendur peirra midast vid ad brautardstand sé ekki verra en blautar brautir.

JetX notar Egilsstadaflugvoll sem varavoll i 6llu flugi til [slands. Nuverandi
brautarlengd hefur ekki ahrif par 4. Vélarnar sem félagid notar i dag eru Boeing 737-
800. Eins og brautin er i dag er ekki liklegt ad slik vél geti tekid a loft a
hamarksflugtakspyngd. Samkvaemt 4liti JetX hamlar ndverandi lengd brautarinnar
ekki starfsemi félagsins. Vollurinn pjonar vel hlutverki sinu sem varaflugvollur.
Lengdin getur haft hamlandi ahrif & flugtaksmassa sem getur gert einstaka flug

Oardbeert eda 6framkvaemanlegt.

“® Einar Halldérsson stédvarstjori. (télvupdstur 20. névember 2007).
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4

4

borf fyrir lengingu vegna evrdpskra ldgfargjaldaflugfélaga:

Algengustu flugvélategundir i rekstri steerstu lagfargjaldaflugfélaga i Evrépu eru
Boeing 737-800 sem ber allt ad 189 farpega, Boeing 737-700 og A319. Erfitt er ad
meta parfir flugrekanda sem ekki eru nu pegar & markadnum. Gréft mat gerir pé rad

fyrir ad t.d. Boeing 737-800 purfi 2240 m til flugtaks.

Grof parfagreining leidir i ljos ad:

Ef tekid er mid af porfum flugrekanda sem nota Egilsstadaflugvoll i dag og
algengustu flugvélategundum lagfargjaldaflugfélaga i Evrépu med hlidsjon af pvi ad
nyir adilar geti komid inn markadinn a naestu drum pa parf ad skoda nanar: Lengingu

flugbrautar, med parfir Boeing 737-800, Boeing 787-800 og MD-90 i huga.

boérf fyrir adra beetta adstédu:
[ aliti peirra adila sem leitad var til kom eftirfarandi fram um porf fyrir beetta
adstodu:
= Til ad lenging flugbrautar skili sér til flugrekanda parf jafnframt ad uppfeera
og endurnyja lendingarbunad og kerfi sem til stadar er
=  Staekka parf sndningsenda
= Staekka parf flughlod auk pess sem pau eru of nalegt Oryggissveedi
flugbrautarinnar
=  Baeta parf eldsneytisadstodu
= Baeta parf taekjabunad til hreinsunar flugbrautar
= Bent er 4 ad pratt fyrir staekkun flugstodvar pa sé takmarkad saetarymi ef
hysa parf timabundid fjolda farpega vegna lendinga millilandavéla, t.d.

sokum ofaerdar a asetlunarvelli
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9 Farpegaflug

Arid 1994 var fyrsta heila starfsar nyrrar flugbrautar & Egilsstédum en han var tekin i notkun
arid 1993 og leysti af hélmi eldri flugbraut 4 sama stad.” A mynd 10 ma sja préun

farpegafjolda fra 1995-2006 um Egilsstadaflugvoll.
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Mynd 10 Fjoldi farpega™® um Egilsstadaflugvoll 1995-2006

Go6gn umdaemis Austurlands

Fjoldi farpega sem fer um Egilsstadaflugvoll hefur vaxid mikid 4 undanférnum arum eda ur
radmum 53.000 arid 1995 i rim 150.000 arid 2006 eda um 200%. Fjolgun farpega i
innanlandsflugi @ arunum 1997-2000 er rakin til ad opnad var fyrir samkeppni f
innanlandsflugi arid 1997. A peim tima kepptu Flugfélag islands og Iislandsflug &
fiolmennustu flugleidunum innanlands. Samkeppninni lauk arid 2000 og faekkadi farpegum
nokkud i kjolfaria.>® Mikil fjolgun farpega fra &rinu 2003 er rakin til framkveemda &
Austurlandi fra peim tima og fram til dagsins i dag sem tengjast baedi virkjun vid Karahnjuka

og uppbyggingu alvers a4 Reydarfirdi. Gert er rad fyrir ad peim framkveemdum muni aé mestu

ljuka vid naestu aramot.

Millilandaflug um Egilsstadaflugvoll & sér sex ara sdgu. Arid 2002 héfst vikulegt dzetlunarflug

milli Diisseldorf og Egilsstada a vegum pyska flugfélagsins LTU. Um var ad reeda samstarf

* Flugstodir. (e.d.).
% Hver farpegi er tvitalinn, baedi vid brottfor og komu en aningarfarpegar eru ekki taldir med.
> Njall Trausti Fridbertsson. (névember 2005). Bls. 5-6.
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LTU, Ferdamalardds islands, Ferdaskrifstofu Austurlands, Markadsstofu Austurlands,
Ferdamalasamtaka Austurlands, bréunarstofu Austurlands og Terra Nova S6l umbodsadila
LTU hér a landi. Markmidid var ad vinna ad pvi ad festa i sessi millilandaflug um
Egilsstadaflugvéll. Flogid var tvdé sumur & timabilinu fra byrjun juni til enda agust.>* Eins og
sja ma 4 mynd 9 hér ad framan hefur millilandaflug verid ad aukast fra arinu 2004. A vegum
verktakafyrirtaekisins Bechtels, sem reisir alver Alcoa Fjardadls i Reydarfirdi, hefur verid
starfraekt leiguflug fra pvi haustid 2005 og datlad er ad pvi ljuki i nébvember naestkomandi.
Um er ad raeda vikulegt flug med 140 saeta vél fra Wizz air sem flygur @ milli Krakow i
Péllandi og Egilsstada. Flugid er eingdngu fyrir starfsmenn Bechtels.>® Ferdaskrifstofan Trans
Atlantic héf reglubundid flug milli Egilsstadaflugvallar og afangastada erlendis vorid 2005 og

Iceland Express var med flug milli Egilsstada og Kaupmannahafnar sl. sumar.

9.1 Teekifeeri { ferdapjénustu

begar teknar eru dkvardanir um steerri framkvaemdir er mikilvaegt ad litid sé til framtidar. |
pbessum kafla verdur sjonum beint ad framtidartaekifeerum Austurlands i tengslum vid
fer8apjonustu en stér hluti farpega i millilandaflugi eru erlendir ferdamenn. Fj6ldi erlendra

ferdamanna sem kemur til landsins hefur vaxid verulega a sidastlidnum arum.
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Mynd 11 Fj6ldi erlendra ferdamanna til fslands, préun arin 1996 til 2005

Gogn Ferdamalastofu®

> Arngrimur Vidar Asgeirsson. (télvupdstur 21. névember 2007).

%3 Arngrimur Vidar Asgeirsson. (télvupéstur 8. oktéber 2007).

> Heimildir Ferdamalastofu: Utlendingaeftirlitid. Komur erlendra gesta um millilandaflugvelli og hafnir 1972-2000.
Ferdamalastofa. Brottfarir erlendra gesta i Leifsst6d 2001-05. Austfar. Farpegar med Norraenu 2001-05. Toélur eru aatladar fyrir
arié 2001.
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A mynd 11 ma sja ad fjoldi erlendra ferdamanna sem kemur til islands hefur farid vaxandi fra
1996-2006 en arlegur medalvoxtur timabilsins er 7,3%. bad jafngildir aukningu um yfir

18.800 ferdamenn & ari hverju.

A vef Ferdamalastofu kemur fram ad ,Utlendingaeftirlitid annadist talningar & erlendum
gestum og islendingum til og fra landinu fra arinu 1949 til rsloka 2000 og nadu paer yfir gesti
med millilandaflugi og skipum. Talningunum var haett i arslok 2000 vegna adildar islands ad
Schengen. Engar talningar voru i gangi arid 2001, en um midjan febrdar 2002 hof
Ferdamalastofa (Ferdamalarad) talningar i Leifsstod. Azetlad er ad paer nai yfir 96% erlendra
gesta sem koma til landsins, p.e. 4% komi um adra flugvelli, med Norreenu og 6drum

n55

skipum.”>> bad er pvi ljést ad meirihluti ferdamanna sem kemur til landsins fer um Leifsst6d

og adeins litill hluti um adra flugvelli eda eftir 68rum leidum.

Ef gert er rad fyrir ad medalvoxtur i komum erlendra ferdamanna verdi sa sami naestu 10 ar
og verid hefur fra arinu 1996-2005 er haegt ad spa fyrir um fjdlda erlendra ferdamanna a

naestu arum, sja mynd 12.
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> Ferdamalastofa. (e.d.). Fjéldi ferdamanna. S6tt 27. agust 2007 af
http://www.ferdamalastofa.is/displayer.asp?cat_id=503

37



A mynd 12 ma sja ad midad vid dframhaldandi 7,3% voxt yrdi fjoldi erlendra ferdamanna arid
2015 kominn yfir 800.000, p.e. hann yrdi ordinn rimlega tvéfalt meiri en arid 2005.

Fjoldi gistinatta er einn af peim meaelikvordum sem geta gefid til kynna umfang og préun i
ferdapjonustu. Heildarfjoldi gistinatta erlendra ferdamanna fer dr rdmlega milljon
gistinottum arid 1998 i rumlega 1,8 milljon gistinaetur arié 2006. Ad medaltali hefur pvi
heildarfjoldi gistinatta aukist um rdm 6% ar hvert fra arinu 1998-2006. Athyglisvert er ad
skoda hvernig fjoldi gistinatta skiptist milli landsbyggdar og héfudborgarsvaedisins. A mynd
13 ma sja hvernig fjoldi gistinatta erlendra ferdamanna skiptist milli landsbyggdarinnar og

hofudborgarsveedisins arin 1998-2006.
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Mynd 13 Fjoldi gistinatta56 erlendra ferdamanna arin 1998-2006
Byggt 4 gognum Hagstofu Islands

A mynd 13 md sja ad fjoldi gistinatta erlendra ferdamanna skiptist nokkud jafnt & milli
landsbyggdarinnar og hofudborgarsvaedisins og hefur verid ad draga saman med sveedunum.
Pé eru heldur fleiri gistinaetur skradar a hofudborgarsvaedinu. begar haft er i huga ad flestir
erlendir ferdamenn koma til landsins um Keflavikurflugvoll kemur ekki & évart ad stor hluti
peirra hafi vibkomu a héfudborgarsvaedinu. Pegar hinsvegar litid er til hversu hatt hlutfall
gistindtta er 4 landsbyggdinni er ljést ad margir ferdamenn koma til ad skoda sig um i 68rum
landshlutum. Breyting timabilsins er 73% 4 landsbyggdinni sem er heldur meira en a

hofudborgarsvaedinu en par hefur fjéldi gistinatta aukist um 65% fra arinu 1998-2006.

*® Fjoldi gistnatta byggist 4 gognum Hagstofu {slands um allar tegundir gististada .

38



[ framhaldi af pessu er dhugavert ad skoda dreifingu gistinatta yfir arid og bera aftur saman

landsbyggdina og hofudborgarsvaedid, sja mynd 14.
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Mynd 14 Fjoldi gistinatta erlendra ferdamanna & hofudborgarsvaedinu arin 1998-2006 eftir manudum

Byggt 4 gognum Hagstofu Islands

Af mynd 14 ma sja ad mestur fjoldi gistinatta erlendra ferdamanna @ hofudborgarsvaedinu er

yfir sumartimann en dreifing yfir 4 adra manudi er po allnokkur. Annad blasir vid pegar somu

gogn eru skodud fyrir landsbyggdina, sja mynd 15.
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Mynd 15 Fjoldi gistinatta erlendra ferdamanna & landsbyggdinni arin 1998-2006 eftir manudum
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Gistnaetur erlendra ferdamanna & landsbyggdinni eru i miklum meirihluta bundnar vid
sumarmanudina juni, juli og agust og sja ma af mynd 15 ad mikill voxtur hefur verid yfir pa

manudi. Greina ma voxt adra manudi arsins en pad er pd i mun minni maeli.

Athyglisvert er sidan ad skoda Austurland. A Austurlandi bta 5% pjédarinnar en par er & milli

13- og 14% gistinatta erlendra ferdamanna i juli, juni og agust eins og sja ma @ mynd 16.
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Mynd 16 Hlutfall gistinatta erlendra ferdamanna & Austurlandi arin 1998-2006 eftir manudum
Byggt 4 gognum Hagstofu Islands

Fra arinu 1998-2006 hefur fjoldi gistinatta farid dr rdmum 90.000 i teep 170.000 arid 2006.
begar fjoldi gistinatta & hofudborgarsvaedinu i juni, juli og agust eru skodadar sérstaklega
sumarid 2006 pa er samtals fjoldi gistinatta yfir pessa prjd manudi 382.482. A Austurlandi er
fioldi gistinatta 143.504. 4 sama tima eda sem svarar 37% af fjolda gistindtta
hofudborgarsveedisins. Hér er tekid undir med Njali Trausta Fridbertssyni um ad
samanburdur 3 gistinéttum milli landshluta er athyglisverdur. Hann skodar Nordur- og
Austurland saman og bendir & ad arié 2004 eru samtals gistinsetur { juni, juli og agust a
Nordur- og Austurlandi 323.761 en 338.950 a hofudborgarsveedinu. A3 hans mati zettu
tolurnar ad vekja menn til umhugsunar um hvort ekki séu ad skapast adstaedur til ad studla

ad frekara millilandaflugi & milli Nordur- og Austurlands og Evrépu.>’

%7 Njall Trausti Fridbertsson. (névember, 2005). Bls. 25.
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Pad er ljost ad stor hluti fer6amanna sakir Austurland heim pratt fyrir ad innkoma
langflestra erlendra ferdamanna sé i gegnum Keflavikurflugvéll & hinum enda landsins. bad
er einnig ljést ad mikid verk er éunnid badi 4 Austurlandi sem og landsbyggdinni allri i ad
auka hlutdeild sina i fer8apjonustu a timabilinu fyrir utan sumarmanudina. Hatt hlutfall
gistinatta 4 Austurlandi i juni, juli og &gust synir ad svaedid er mjog oflugt yfir
sumarmanudina og gefur tilefni til ad aetla ad mikil eftirspurn sé eftir heimséknum 3a svadid.
Tekid er undir med Njali Trausta Fridbertssyni par sem hann spyr hvort flugrekstraradilar og
ferdaskrifstofur séu ad svara eftirspurn stérs hluta erlendra ferdamanna med pvi
fyrirkomulagi sem er i dag & millilandaflugi til og fra islandi.®® A& hans mati er staersti
einstaki patturinn i pvi ad koma 4 og vidhalda sjalfbaeru flugi fra annadhvort Nordur- eda

Austurlandi pad hvernig stadid er ad markadssetningu sliks flugs.>

Pad eru ekki adeins erlendir ferdamenn sem skipta mali pegar verid er ad skoda
framtidartaekifaeri i millilandaflugi. Mikill voxtur hefur verid undanfarin &r i ferdum Islendinga
til utlanda. Utanlandsferdir eru hluti af afpreyingu margra Islendinga i dag, ferdum hefur
fjolgad og paer jafnframt styst.®® Brottfarir islenskra farpega um Keflavikurflugvéll voru arid
2003, 291.601 og voru komnar i 431.533 arid 2006.%" betta pydir ad um 48% aukning hefur
verid i ferdum islendinga til Gtlanda & premur drum. bad er ljést ad fyrir islendinga busetta a
Austurlandi hlytur ad skipta verulegu mali ad geta flogid beint til afangastada erlendis i stad
pbess ad fyrsti afangastadur sé innanlands & sudvesturhorni landsins. Ekki sidur skiptir pad
mali til framtidar litid fyrir vaentanlega ibua i 1jési pess hversu ferdir islendinga hafa aukist til

annarra landa.

Mikill voxtur hefur verid i komum erlendra ferdamanna til landsins og eftirspurn islendinga
eftir utanlandsferdum hefur aukist verulega & undanférnum arum. Ekkert bendir til annars
en aframhald verdi 4 peirri préun. Fjoldi gistinatta erlendra ferdamanna a Austurlandi bendir
til ad mikil eftirspurn sé eftir pvi ad heimsaekja svaedid. Erfitt er ad gera sér grein fyrir hversu
mikil ahrif pad hefur 4 eftirspurnina ad neer 6ll innkoma fer6amanna til landsins er i gegnum
Keflavik hinum megin & landinu. bad er a.m.k. ljost ad fyrir pa sem koma i styttri ferdir til

landsins pa myndi beint flug til Egilsstada auka likur & viskomu ferdamanna par.

*® Njall Trausti Fridbertsson. (névember, 2005). Bls. 25-26.

3 Njall Trausti Fridbertsson. (ndvember, 2005). Bls. 30.

% Njall Trausti Fridbertsson. (névember, 2005). Bls. 34.

®! Hagstofa [slands. (2007). Sott af 24. September 2007 af http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Ferdamal,-samgongur-og-
upplysing/Farthegar
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Bjarni Reynarsson hefur athugad préun & ferdavenjum erlendra ferdamanna a islandi og
ahrif hennar a samgoéngukerfi. bar kemur m.a. fram ad pjonusta vid ferdamenn er ort
vaxandi atvinnuvegur & islandi og ad mikid hafi dunnist i ad lengja ferdamannatimann. A3
vetrinum dvelja ferdamenn mest i Reykjavik og fara padan i dagsferdir en ad sumrinu
dreifast peir meira par sem Sudurland og Myvatnssveaedid hafa yfirburdastodu.®® pa kemur
fram med visan til konnunar Ferdamalastofu 2004-2005 ad hlutfallsleg feekkun hafi ordid a
bvi ad erlendir ferdamenn noti innanlandsflug en um 12% peirra notudu innanlandsflug arid
1997 en 7% arid 2004. Bjarni bendir 4 ad kanna purfi dstaedur pessa pvi med flugi megi koma

farpegum med skjotum heetti til peirra landssveeda sem eru fjeerst Reykjavik.

Pad er ljést ad fyrir fjarlaegari sveedi skiptir beint flug miklu mali ekki sist ef ferdavenjur
erlendra ferdamanna eru ad préast i pa att ad peir fljugi i minna maeli milli stada eftir ad hafa
komid inn til landsins en langstaerstur hluti peirra kemur i gegnum Keflavik. Beint flug milli
Egilsstada og afangastada erlendis er valkostur sem stydur vid island sem ferdamannastad.
bratt fyrir ad beint flug til Egilsstada kunni ad taka eitthvad af peim fjolda sem ferdast
pangad med vidkomu i gegnum adra flugvelli pd attu fleiri valkostir ad auka
ferdamannastraum til landsins i heild. Beint flug milli Egilsstada og afangastada erlendis er
ein mikilveegasta forsenda pess ad peir sem starfa i fer6apjonustu geti nytt betur gistirymi og
adra fjarfestingu sem fyrir hendi er. bar skiptir mestu ad nd fleiri ferdamonnum til

landshlutans utan hdannatimans yfir sumarid.

[ tolfreedibaekling Ferdamalastofu Ferdapjonusta d Iislandi i télum er fjallad um ymsar
tolulegar stadreyndir um islenska ferdapjonustu. bar kemur fram samkvaemt konnun
Fer8amalarads fra juni 2004 ad flestir erlendir ferdamenn koma vegna natturu landsins en
menningin og sagan hafa jafnframt mikid addrattarafl. Erlendir gestir hafa einkum ahuga a
nattarutengdri afpreyingu.®® Samkvaemt pessu zetti Austurland ad eiga alla moguleika & ad
na til fleiri erlendra fer6amanna en landshlutinn hefur akvedna sérstodu hvad vardar
nattdrufar. Par er stutt upp a steersta halendissvaedi landsins og markadssetning i tengslum

vid Vatnajokulspjodgard getur gefid mikla moguleika.

& Bjarni Reynarsson. (juni 2006). Bls. 4.
% Ferdapjonusta a fslandi i télum. (névember 2005).
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9.2.1 Alit Ferdaskrifstofu Austurlands

A3 mati Arngrims Vidars Asgeirssonar framkveemdastjéra Ferdaskrifstofu Austurlands er
Egilsstadaflugvollur tvimeelalaust mikilvaegasta innkomuhofn Austurlands og mesta taekifzeri
ferdapjonustunnar jafnvel staerra teekifeeri en Vatnajokulspjédgardur. | framtidardformum
Ferdaskrifstofunnar er nyting flugvallarins lykilforsenda fyrir skipulogdum ferdum um
Austurland, Nordurland og nagrenni. Er par fyrst og fremst um samkeppnisstdédu i verdi og
gaedum ad reda. Fer6amenn sem vilja koma a svaedid Nordaustanlands en lenda i Keflavik
eru ad greida um 15-20 pusund krénur meira fyrir ferdir sinar fyrir utan kostnad vié gistingu
b.e. ef peir hafa ekki i hyggju ad skoda sudvesturhorn islands. Pad er pvi tvimaelalaust
hagstedara tilbod ad bjéda upp 4 ferd um svaedid nordaustanlands eda innan

Vatnajokulspjodgards ef i bodi er beint flug fra Evrépu til Egilsstada.

Arngrimur telur ymis teekifaeri til stadar i markadsmalum Austurlands sem tengjast aukinni
umferd um flugvollinn. Moguleikar a rddstefnum, haustlitaferdum, fuglaskodun og
sjéstangveidi eru deemi um ferdamennsku sem audvelt er ad skipuleggja @ jadartimum og
ljést ad timinn i april og mai asamt september og oktéber er gddur fyrir slik tilefni. Ljost er ad
mjog ferdavant foélk er ad koma 4 svaedid sem jafnvel vill komast erlendis i styttri ferdir og pa
oftar 4 ari baedi vegna starfa sinna og vegna fjolskylduferda. Mikil asékn hefur verid i ferdir
sem Ferdaskrifstofa Austurlands hefur bodid upp & i borgarferdum & haustin og er

markmidid ad bjéda upp 4 tveer til prjar slikar ferdir a hverju hausti med um 400 farpega.

AJ sogn Arngrims eru taekifeeri fyrir heimamenn til ad baeta imynd og pjonustu. Vinna parf
med alpjédlegum markadsfyrirtaeekjum a svidi flugmala ad markadssetningu flugbrautarinnar
og ferdapjénustu & Austurlandi. [ slikt verkefni parf verulegt fjarmagn til priggja til fimm &ra.
Hann veltir upp hvad sé pvi til fyrirstédu ad Ryanair eda 6nnur stér laggjaldaflugfélog Evrépu
komi inn & Egilsstadaflugvoll daglega eftir tvo til prja ar. Ferdaskrifstofa Austurlands hefur
pbegar radid reyndan erlendan adila til markadsstarfs fyrir erlenda ferdamenn sem vilja koma
til svaedisins hvort sem er med beinu flugi fra Evrépu eda i gegnum adrar innkomleidir til
fslands. A3 mati Arngrims er naudsynlegt ad lengja flugbrautina & Egilsstadaflugvelli til ad
skapa henni betri lendingarskilyrdi og pa einnig betri skraningu 4 alpjédlegum vettvangi sem
braut sem hentar 6llum vélum i flestum tilfellum. Flugfélog pyrftu pa ekki ad efast um

gjaldgengi brautarinnar og geetu an tafar sampykkt ad lenda & Egilsstadaflugvelli.®

® Arngrimur Vidar Asgeirsson. (8. oktéber 2007).
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10 Fraktflutningar

Fraktflug um Egilsstadaflugvéll hefur eingdngu verid innanlands fram til pessa. A mynd 17 ma
sja ad arid 1995 voru voruflutningar um Egilsstadaflugvoll ram 440 tonn. Samdrattur verdur
sidan i flutningum fram til arsins 2001 med undantekningum arin 1999 og 2000. Fra arinu

2002 hefur verid arlegur voxtur i voruflutningum um Egilsstadaflugvaoll.
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Mynd 17 Fraktﬂutningar65 um Egilsstadaflugvoll 1995-2006

Gogn umdaemis Austurlands.

Arid 1995 vann Atvinnupréunarfélag Austurlands skyrslu fyrir atvinnumalarad
Egilsstadabaejar sem bar yfirskriftina Egilsstadir, midst6d samgangna og Vvidskipta d
Austurlandi. Skyrslan var lidur i undirblningi paverandi baejarstjéornar um hvernig nd meetti
fram markmidum sem sett h6fdu verid um nyskdpun i atvinnulifi 4 Egilsstédum. | skyrslunni
er fjallad um eflingu nysképunar med aherslu a nyjungar tengdar Egilsstadaflugvelli og
adgerdir sem eflt gaetu Egilsstadi sem midstéd samgangna. | skyrslunni kemur fram ad
asteda sé til fyrir baejaryfirvold a Egilsstodum ad fylgjast ndid med sdknarfeerum i
millilandaflugfrakt um Egilsstadaflugvoll i framtidinni. Par er bent @ ad huga purfi ad lengd
flugbrautarinnar par sem huin kunni ad vera takmarkandi pattur vardandi moguleika a
fraktflutningum erlendis fra par sem storu fraktflugfélogin s.s. Cargolux nota staerri potur en
geta lent 4 Egilsstadaflugvelli. Med pvi ad lengja flugbrautina i 2700 metra og styrkja

yfirbordid geeti vollurinn pjonad steerri potum s.s. Boing 747 (Jumbo) og 6drum vélum i sama

% Hér er baedi um ad reeda vérur og pést en postur er Gverulegur hluti fraktflutninganna.
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steerdarflokki. Naudsynlegt sé ad pryst verdi a yfirvold um ad flugbrautin verdi steekkud og
styrkt i framtidinni.®® Til ad kanna moguleg soknarfeeri i fraktflugi um Egilsstadaflugvoll var
sjéonum beint ad staerstu utflutningsgrein landsins, sjavarutvegi og proun i utflutningi a

ferskum afurdum med flugi.

10.1 Teekifeeri { fraktflutningum

Sjdvarutvegur er staersta einstaka utflutningsgrein landsins og arid 2006 var hlutfall
sjavarafurda i voéruutflutningi 52,1%. Utflutningur & botnfiski vegur mest i utflutningi
sjavarafurda og arid 2006 nam Utflutningur 4 botnfiski 33,7% af heildarutflutningi.®” Skodud

voru gégn um préun landads botnfiskafla & Austurlandi sja mynd 18.
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Mynd 18 Hlutfall afla sem landad er & Austurlandi af 16ndudum afla alls
Byggt 4 gognum Fiskistofu

A mynd 18 md sja hlutfall botnfisksafla sem landad er & Austurlandi af 16ndudum
botnfisksafla alls. Hlutfall afla sem landad er & Austurlandi hefur verié ad aukast sidustu arin
og hefur & sidustu premur darum verid um og yfir 12% af 6llum botnfisksafla sem innlendir

adilar landa.

® Elin Sigridur Einarsdéttir. (mars, 1995). Bls. 13-14.
¢ Utanrikisverslun med vérur 2006. (2007). Bls. 5.
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Flutningar a ferskum sjavarafurdum med flugi 4 erlenda markadi hafa aukist @ siGustu arum.
Markadur fyrir fersk matvaeli er sivaxandi og mikilvaegt fyrir utflytjendur adé geta komid véru

sinni med sem skjétustum haetti a8 markad.
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Mynd 19 Utflutningur 4 ferskum fiski eftir flutningsmata.
Byggt 4 gognum Hagstofu Islands.

A mynd 19 ma sja préunina i Gtflutningi 4 ferskum fiski eftir flutningsmata fra arinu 1989.
Myndin byggir & gdgnum um utflutning & nyjum, kaeldum og isvordum heilfiski og fiskflokum
i kg fra 1989-2006.°® Myndin synir ad mikill voxtur hefur verid i Gtflutningi & ferskum fiski
med flugi. Arid 1989 voru flutt Gt rdm 4,2 pus tonn en arid 2006 var magnid komid i rim 19,5
pus tonn. Til samanburdar ma sja ad prounin hefur verid nokkud stédug i ferskutflutningi

sjéleidina.

10.1.1 Sjavarutvegsfyrirteeki a Austurlandi

Egilsstadaflugvéllur er stadsettur ma segja & midju Austurlandi. | dag er ekki verid ad flytja
ferskan fisk med frakt fra Egilsstodum & erlenda markadi. Yfir 12% af botnfiskafla sem landad
er af innlendum adilum er pé landad & Austurlandi i 12 héfnum allt fra Vopnafirdi og yfir til
Hornafjardar. Hluti pess afla sem fer i flugfisk fer pvi um adra flugvelli en Egilsstadaflugvoll.
Haft var samband vid nokkur fyrirtaeki i sjdvarutvegi & Austurlandi og leitad eftir upplysingum

um préun i atflutningi a ferskum afurdum i flug.

% Gogn samkvaemt vinnslugreinaflokkun Hagstofu fslands um Gtflutning eftir vinnslugreinum.
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Brimberg ehf
Brimberg ehf a Seydisfirdi var stofnad arié 2004. Fyrirtaekid er einkum i vinnslu a bolfiskafla
en er einnig i lodnuvinnslu. Utflutningur 4 unnum afurdum & erlenda markadi hefur verid ad

aukast fra arinu 2004.

Tafla 2 Magn afurda sem Brimberg hefur verid ad flytja 4 erlenda markadi

Ar 2004 2005 2006 2007 deetlad

Heildarmagn/tonn 1.281 1.288 1.320 1.400

AJ s6gn Gunnlaugs Bogasonar framkvaemdastjéra hafa um 20% afurda fyrirtaekisins verid ad
fara at med flugi ad jafnadi arlega. bannig hafa farié ut i flugfisk raim 260 tonn arid 2006.
Langmest af flugfisk hefur farid & markad i Frakklandi en einnig hefur verid flutt ut til
Bretlands og Bandarikjanna. Ad ségn Gunnlaugs er liklegt ad uatflutningur 4 vegum
fyrirtaekisins muni aukast a naestu fimm til 10 drum og pa einkum a ferskum fiski i flug. pad
sem skiptir mestu mali vardandi nytingu & fraktflugi fra Egilsstadaflugvelli er
flutningskostnadurinn fyrir Utflytjendur og gdéd keeliadstada parf ad vera fyrir hendi a
flugvellinum sem getur tekid vid og geymt voru par til han fer i flug. G6d pjénusta skiptir

jafnframt miklu mali.*®

Lodnuvinnslan hf
Lodnuvinnslan hf var stofnud 4 Faskrudsfirdi 29. oktdber 2001 og hoéf rekstur hinn 1. januar
2002. Fyrirteekid flytur adallega ut lysi og fiskimjol. Magn afurda sem fyrirtaekid hefur verid

ad flytja 4 erlenda markadi fra arinu 2003 ma sja i toflu 3.

Tafla 3 Magn afurda sem Lodnuvinnslan hefur verid ad flytja & erlenda markadi

Ar 2003 2004 2005 2006 | 2007 4aetlad
Heildarmagn/tonn 36.500 28.100 26.700 18.000 18.500
bar af lysi og 32.700 21.100 21.300 12.000 12.500
fiskimjol

Arlega er ad fara med flugi 4 erlenda markadi 4 bilinu 200-300 tonn af ferskum flékum. Lénd
sem verid er ad flytja til med flugi eru Belgia, Frakkland og Bretland. Gert er rad fyrir ad
utflutningur verdi svipadur naestu drin og verid hefur. Forsendur fyrir nytingu fraktflugs af

halfu Lodnuvinnslunnar um Egilsstadaflugvoll sndast um kostnad og tima sem tekur ad koma

% Gunnlaugur Bogason framkvaemdastjéri. (11. oktéber 2007).
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vorum & markad. Ekki er dsennilegt ad utflutningur & ferskum flokum muni aukast i

framtidinni.”®

Eskja hf

Eskja hf & Eskifirdi er fyrirtaeki sem adallega er i veidum og vinnslu a uppsjavarfiski. Vardandi
pbréoun i botnfiskafla pa hefur verid 16gd ahersla @ ad auka verdmaeti hans med pvi ad vinna
meira af ferskum afurdum i flug. Arid 2003 voru flutt Gt um 100 tonn. Arleg aukning i flugfisk
hefur verid um 100 tonn milli 4ra og a arinu 2006 féru um 400 tonn af ferskum fiski i flug &
vegum fyrirtaekisins. Pad sem af er pessu ari hafa verid flutt med flugi um 300 tonn. Tekin
hefur verid akvordun um ad starfsemi fyrirtaekisins i vinnslu i landi verdi haett og pvi verdur

ekki um frekari Gtflutning ad reeda & vegum fyrirtaekisins.”*

Sildarvinnslan hf
Sildarvinnslan hf i Neskaupstad er einkum i uppsjavarfiski. Upplysingar fengust hja
fyrirteekinu um Gtflutning @ ferskum afurdum en langsteersti hluti ferskra afurda er fluttur

med flugi.

Tafla 4 Magn ferskra afurda sem Sildarvinnslan hefur verid a0 flytja & erlenda markadi

Ar 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 azetlad

Magn ferskra flaka og flakastykkja/tonn 400 330 90 16

Flugfiskur 4 vegum Sildarvinnslunnar minnkar & milli dranna 2004 og 2005. Astaeda pess er
ad pa verdur breyting & vinnsluhattum og skipt er um fisktegund og farid ar porski yfir i ufsa.
Utflutningur med flugi hefur verid til Nordur Evrépu, mest til Bretlands en einnig til Belgiu og
Frakklands. | dag er Sildarvinnslan ekki ad vinna bolfisk i neinu magni sem heitid getur.
Adaldherslan er & uppsjavarfisk en peaer afurdir bera ekki pann kostnad sem hlyst af flutningi

med flugi.”

Osnes ehf
Osnes ehf var stofnad arid 1996 og er stadsett 4 Djupavogi. Starfsemi fyrirtaekisins er

eingdngu i flottum saltfiski.

7 Gisli Jénatansson framkveemdastjéri. (5. oktéber 2007).
" p4ll Snorrason framkvaemdastjéri fjarmalasvids Eskju hf. (11. oktéber 2007).
72 Sindri Sigurdsson framleidslustjori. (11. oktober 2007).
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Tafla 5 Magn afurda sem Osnes hefur verid ad flytja 4 erlenda markadi

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 daetlad

Heildarmagn/tonn 170 98 98 65 65

Fyrirteekid er ekki ad flytja Ut med flugi a erlenda markadi i dag. Ad ségn Elis Grétarssonar
framkvaemdastjéra eru forsendur fyrir nytingu fraktflugs af halfu Osnes um Egilsstadaflugvoll
pbzer ad frakt sé édyrari fra Egilsstodum en Keflavik og flogid sé inn & rétta markadi. Ef um
utflutning a ferskum fiski yrdi ad reeda i framtidinni yrdi fyrirtaekid ad breyta um vinnslu- og

verkunaradferd og pad geeti vel komid til greina.”

Skinney — binganes hf

Skinney — binganes hf stofnad arié 1999, er utgerdar- og fiskvinnslufyrirtaeki stadsett 4 Hofn.
Fyrirtaekid rekur saltfiskverkun arid um kring, humarfrystingu, lodnufrystingu og
sildarfrystingu, soltun og nidurlagningu. Fyrirtaekid hefur ndnast ekkert verid i ferskum
Utflutningi en hefur adeins velt peim moguleika fyrir sér. Forsendur fyrir nytingu a fraktflugi
um Egilsstadaflugvoll eru ad flutningar landleidina milli Hafnar og Egilsstada purfa ad vera
med reglubundnum haetti. Asetlad magn i flugfisk geeti verid fimm til 15 tonn & viku, helst i

tveimur sendingum ef af pvi yrdi ad fyrirtaekid feeri at i dtflutning & ferskum fiski.”

HB Grandi

HB Grandi @ Vopnafirdi er fyrirtaeki i veidum og vinnslu & uppsjavarfiski. Fyrirtaekid var i
bolfiskvinnslu en er ekki i slikri vinnslu eins og er. Fra arinu 2002-2006 hafdi fyrirtaekid verid
ad flytja ut ad jafnadi arlega a bilinu 170-200 tonn af hnékkum og ferskum flokum. Ad ségn
Einars Viglundssonar vinnslustjora landvinnslu er verulegur dvinningur félginn i beinu flugi
fra Egilsstodum med afurdir & markad. Fyrir fyrirteeki i Gtflutningi @ Austurlandi myndi
sparast stor hluti flutningskostnadar landleidina sem nu er til Keflavikur.”

Visir hf

Visir hf er atgerdar- og fiskvinnslu fyrirtaeki stadsett 4 Djupavogi og reyndar a fleiri stodum 3
landinu. Starfsemi fyrirteekisins er i saltfiski og ekki er um neinn Utflutning ad raeda a ferskum

fiski & vegum fyrirtaekisins 4 Djupavogi.”®

® Elis Grétarsson framkvaemdastjoéri. (11. oktéber 2007).

* Hermann Stefansson framleidslustjori. (11. oktdber 2007).
7 Einar Viglundsson vinnslustjéri. (11. oktéber 2007).

7® Andrés Oskarsson skrifstofustjori. (11. oktéber 2007).
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10.1.2 Innflutningur

Leitad var eftir aliti Gary Biggam hja Bremmer en fyrirtaekid sér um voruhus Alcoa Fjardarals
og er m.a. peirra pjénustuadili vegna varahluta i vélar og taeki dlversins. Samkvaeemt Biggam
er nokkud um ad fyrirteekid flytji inn vorur baedi med flugi og sjoleidina. Fyrirtaekid myndi
nyta sér fraktflug um Egilsstadaflugvoll ef pad veeri valkostur. Mikid er flutt inn fra Bretlandi
og beint flug 4 Egilsstadi myndi stytta flutningstima milli stada. bjénusta og kostnadur parf

ad vera sambeerilegur vid pad sem gerist annars stadar.”’

10.1.3 Samantekt

Hér a undan hefur verid fjallad um utflutning & flugfiski medal nokkurra helstu
sjavarutvegsfyrirtaekja 4 Austurlandi. A heildina litid eru fyrirtaekin ad senda frda sér i flugfisk
um 1000 tonn arlega sé tekid medaltal aranna 2003-2007. betta er gréf nalgun, tolur fyrir
2007 eru aatladar og fyrirteekin gafu upp mis ndkvaeemar upplysingar. Erfitt er ad segja mikid
til um framtidina. Forsvarsmenn tveggja fyrirteekja telja liklegt ad flugfiskur muni aukast hja
beim & naestu drum a medan eitt fyrirteeki er ad haetta starfsemi. Teekifzeri i fraktflutningum
um Egilsstadaflugvoll eru einkum pau ad Utflutningur a ferskum fiski i flug fra islandi hefur i
heildina verid ad aukast og mun an efa aukast i framtidinni s6kum eftirspurnar eftir ferskum
matvaelum. Mun hagkvaemara er fyrir fyrirteeki 4 Austurlandi ad flytja med flugi fra
Egilsstodum en t.d. fra Keflavikurflugvelli par sem vid pad sparast stér hluti
flutningskostnadar landleidina sem og flutningstimi styttist. Gera ma rad fyrir ad ef komid
veeri 4 reglubundnum fraktflutningum fra Egilsstadaflugvelli pd myndi pad styrkja stodu
fyrirteekja sem nu pegar eru ad vinna i flugfisk og virka sem hvati a fleiri og ny fyrirtaeki til ad

koma inn @ pann markad.

77 Gary Biggam. (télvupGstur 22. névember 2007).
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11 Hlutverk Egilsstadaflugvallar sem varaflugvollur

Egilsstadaflugvollur gegnir, asamt Akureyrarflugvelli og Reykjavikurflugvelli, hlutverki
varaflugvallar fyrir Keflavikurflugvoll. Fjoldi millilandafarpega um Keflavikurflugvoll hefur

vaxid mikid & undanférnum arum sja mynd 20.
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Mynd 20 Fjoldi millilandafarpega’® um Keflavikurflugvsll 1996-2006
Gogn Flugstoda

Fra arinu 2002 hefur verid samfelldur voxtur i fjdlda millilandafarpega um Keflavikurflugvoll.
Arid 2002 féru rimlega 980.000 farpegar um véllinn og arid 2006 var fjéldinn kominn i rima
1,7 milljon. Pa eru ekki medtaldir aningar- eda skiptifarpegar. Komid hefur fram i kafla 7 ad
rekstraroryggi Keflavikurflugvallar skiptir hofudmali vid ad tryggja aframhaldandi voxt i
flugsamgéngum um pennan adalmillilandaflugvoll landsins. Ennfremur ad vel bunir
varaflugvellir i Reykjavik, & Akureyri og Egilsst6dum gegna par veigamiklu hlutverki. Til ad
velta fyrir sér mogulegum framtidarvexti i millilandaflugi um Keflavikurflugvoll var sett fram
tvennskonar spa um voxt i farpegafjolda sja mynd 21. Annarsvegar var tekid mid af arlegum
medalvexti fra drinu 1996-2006 og hinsvegar af arlegum medalvexti fra arinu 2002-2006 en a

bvi arabili hefur voxtur verid nokkud samfelldur.

78 Brottfarar- og komufarpegar en aningarfarpegar eru ekki taldir med.
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Mynd 21 Spa um fjélda millilandafarpega um Keflavikurflugvoll til arsins 2015

Byggt 4 gognum Flugstoda um fj6lda farpega i millilandaflugi 1996-2006 og 9,1% og 15,4%
aframhaldandi medalvexti 4 ari

Arlegur medalvoxtur i millilandafarpegaflugi fra arinu 1996-2006 hefur verid 9,1%. Ef gert er
rad fyrir ad voxtur i millilandaflugi fram til arsins 2015 verdi med svipudum haetti og frd arinu
1996-2006, p.e. arlegur voxtur verdi 9,1% pa geeti farpegafjéldinn arid 2015 verid kominn i
teepar 3,8 milljénir. Ef tekid er mid af arlegum medalvexti naer i tima eda frd arinu 2002-2006
sem var 15,4%, pa geeti farpegafjoldinn um Keflavikurflugvoll verid kominn i teepar 6,3
milljénir. | kafla 7 kemur fram um mikilvaegi gédra varaflugvalla ad vegna sivaxandi starfsemi
millilandaflugs 4 Keflavikurflugvelli sé naudsyn godra varaflugvalla augljés. Varaflugvellir
skipta miklu mali vegna flugoryggis purfi flugvél skyndileg ad lenda og af vedurfarsdsteedum
er naudsynlegt ad hafa varaflugvelli 4 6likum vedursveedum. Varaflugvellir 4 islandi gera pad
mogulegt ad spara eldsneytisbirgdir flugvéla midad vid ad ef fljuga pyrfti til varaflugvalla i
00rum I6ndum. Ennfremur kemur fram ad Egilsstadaflugvollur hefur pann meginkost ad vera

a 60ru vedursvaedi en Keflavikurflugvollur og adflug er tiltdlulega audvelt.

Pad er ljést ad hvort sem gert er rdd fyrir 9,1% eda 15,4% aframhaldandi vexti i
millilandafarpegaflugi pa er nokkud vist ad flugumferd mun aukast verulega um
Keflavikurflugvoll med sama aframhaldi. Vel bunir varaflugvellir & mismunandi vedursveedum
sem tekid geta & moti flugvélum af dlikum gerdum og staerdum eru pvi naudsynlegir baedi af
Oryggisdsteedum og til ad tryggja rekstraroryggi Keflavikurflugvallar i tengslum vid
aframhaldandi voxt i flugumferd. Onefnd eru pau teekiferi sem geaetu falist i eflingu

fraktflutninga um [sland med betur binum varaflugvelli 4 Egilsstddum.
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HASKOLINN A BIFROST

Steekkun Egilsstadaflugvallar

Kostnadar- og nytjagreining 400-500 metra lengingar Egilsstadaflugvallar

Vifill Karlsson

Rannsoknamiodstdd Haskdlans a Bifrost 311 Borgarnes. http://www.rannsoknamidstod.bifrost.is


http://www.rannsoknamidstod.bifrost.is/

1 Samfélagslegur abati framkveemdarinnar
I atreikningunum & pjodhagslegri ardsemi er reynt ad finna Ut hversu margar flugvélar

purfi ad lenda a Egilsstadaflugvelli vegna lengingarinnar til pess ad umraedd staekkun
Egilsstadaflugvallar borgi sig. Pad er gert vegna pess ad jafnvel pé flugvéllurinn
verdi lengdur er enn 6vissa um hvort umferd um hann aukist af peim sékum. Til pess
parf dkvedna markadssetningu sem erfitt er ad segja til um hversu mikinn arangur
beri. Hitt skal bent & ad ymsar vélar, einkum hja laggjaldaflugféléogum, purfa lengri

brautir heldur en er & Egilsstédum. Petta & einnig vid um fullhladnar fraktflugvélar.

Oflun upplysinga for ad mestu leyti i gegnum starfsmann Flugstoda & Egilsstodum,
prounarfélags Austurlands, starfsmenn sveitarfélaga og fleiri padan-skyra nanar. bar
voru Eirikur Bjorgvinsson beajarstjori Fljotsdalshérads og Arsall Porsteinsson
umdeemisstjori Flugstoda ohf. & Austurlandi sérstaklega hjalplegir. bess utan var

leitad simleidis til faeinna starfsmanna Icelandair.

I atreikningunum er gerd tilraun til ad meta avinning og kostnad framkvaemdarinnar
fyrir pjodina alla eins og yfirskriftin bendir til. Kostnadur framkveemdarinnar fellur &
pj6dina alla & medan avinningurinn er frekar stadbundinn og midast vid ad hann komi
nanast eingéngu Austfirdingum til géda. A Austurlandi eru 9 sveitarfélég og voru
iblar 15.350 arid 2006. Pess utan var akvedid ad taka tvo neerliggjandi sveitarfelog a
Nordurlandi Eystra med (Tafla 2). Pad eru Svalbardshreppur og Langanesbyggo.
Vegin medalvegalengd fra pessum sveitarfélogum til Keflavikur er 682 km.

Mdogulegur avinningurinn fyrir pjoofélagido er priskiptur.  Aukid farpegaflug
heimamanna, fjolgun erlendra ferdamanna og aukid fraktflug. EKki er gert rao fyrir
ad aukio flug til Egilsstada fjolgi erlendum feréamonnum til landsins. Undirkaflarnir
taka mid af pessari skiptingu. Pess utan fjollum vid sérstaklega um kostnadarhlidina
0g ad lokum eru nidurstodur teknar saman og nemigreindar. Vid byrjum & pvi ad
meta abata vegna farpegaflugs heimamanna, pa abata vegna fraktflugs og greinum fra
deetludum kostnadi. Ad lokum finnum vid pjédhagslegan &bata af framkvaemdinni par
sem gert er r&d fyrir ad han hafi i for med sér fjolgun lendinga millilandaflugvéla um
10 & ari og greinum ut fra pvi hversu margar paer purfi ad vera til ad framkvemdin sé

bjodhagslega ardbeer.



1.1 Farpegaflug heimamanna
Abati framkveemdarinnar felst i mati & greidsluvilja farpeganna & breytingunni sem &

sér stad. Vid mogulegt beint flug milli Egilsstada og &fangastada utan islands felst
breytingin i pvi ad farpegarnir losna vid aksturinn milli heimilis og Keflavikur. Vid
mat & greidsluvilja er haegt ad taka mid af naverandi kostnadi farpega sem fara & milli
heimilis og Keflavikurflugvallar. Pessi kostnadur skiptist i beinan og Obeinan
ferdakostnad. Beinn ferdakostnadur felst i beinum utgjéldum vegna ferdarinnar en
Obeinn felst i peim tima sem varid er i ferdina og virdi hans. Vegalengd og
medalhradi hafa pvi mikil ahrif & ferdakostnad. Metum fyrst beinan og 6beinan
ferdakostnad & hvern kilémetra fyrir hvern farpega'. bvi nast parf ad meta
fjarleegdina sem sparast & pvi ad fljuga beint til dtlanda fra Egilsstodum. Gerum rad
fyrir ad ekid hafi verid & milli i einkabil.

Tafla 1: Beinn aksturskostnadur: Gogn FIB

Flokkur Flokkur Kr.
Verdflokkur (kr.) 2.050.000 C: Folksbilasteedagjold o.fl.
pyngd (kg.) 1.050 Fdlksbilasteedakostnadur 6.900
Eydsla (1/100 km) 9 prif 17.600
Tryggingaflokkur 2 Kostnadur a ari 24.500
Eignarar 5 Kostnadur & km 1,63
Akstur & ari (km) 15.000 A+C & km 20,78
A: kostnadur vegna notkunar D: Verdmataryrnun
Bensin (116,80 kr./Itr.) 157.680 Verdryrnun & &ri 266.500
Vidhald & vidgerdir 99.000 Verdryrnun a km 17,77
Hjolbardar 30.500
Kostnadur 4 ari 287.180
Kostnadur & km 19,15 D: Fjarmagnskostnadur

Vaxtakostnadur 7% 96.863
B: Tryggingar, skattar og Vaxtakostnadur & km 6,46
skodun
Tryggingar 130.000
Skattar & skodun 17.700 Samtals kostnadur
Kostnadur a ari 147.700 Heildarkostnadur 822.743
Kostnadur a km 9,85 Kostnaour a km 54,85
A+B a km 28,99

Beinn ferdakostnadur er 20,78 kr. & hvern km. (Tafla 1). Hér er eingbngu um ad reeda
breytilegan kostnad vid akstur. Fastur kostnadur eins og Tryggingar, skattar og

skodun auk verdmataryrnunar og fjarmagnskostnadar eru pvi ekki talin med. bessi

1 Hér er ekki hagt ad stydjast vid 75 kr. sem rikisskattstjori midar vid heldur eingéngu pann hluta
kostnadarins sem verdur til pegar vid hvern vidbétar kildmetra sem ekid er. Fastur kostnadur vegna
bilreksturs, eins og fjarmagnskostnadur, verdmataryrnun, tryggingar o.fl., fellur pvi utan vid petta.
Studst er vid gogn fra Félagi islenskra bifreidaeigenda (FIB) en peir hafa haldid ati samantekt &
bifreidakostnadi um all nokkurt skeid.



tala midast vid ad menn haldi sig innan 15.000 km aksturs ad jafnadi hvert ar & hvern
bil. Til pess parf hver fjolskylda ad eiga a.m.k. 2 bila. Gert er rad fyrir pvi ad
medalhradi se 75 km./klst. pegar tekid hefur verid tillit til hvilda og annarra fravika
fra hamarkshrada. Venjan er hja Vegagerdinni ad gera rad fyrir 1,95 farpega i
hverjum bil. Hér verdur gert rad fyrir 2 farpegum i hverjum bil. Beinn ferdakostnadur

a hvern km. er pvi 10,39 kr. & hvern farpega.

Tafla 2: Heildarlaun 4 Austfjérdum og nigrenni.

Svfn  Sveitarfélag Mannfjoldi i &rslok 2006 ~ Heildartekjur 2005 i pus. kr.
6706 Svalbardshreppur 106 2.001
6709 Langanesbyggd 518 2.855
7000 Seydisfjorour 726 2.804
7300 Fjardabyggd 5.705 3.191
7502 Vopnafjardarhreppur 712 2.540
7505  Fljétsdalshreppur 524 2.976
7509 Borgarfjardarhreppur 146 1.839
7613 Breiddalshreppur 244 2.206
7617 Djupavogshreppur 463 2.450
7620 Fljétsdalshérad 4.644 2.938
7708 Sveitarfélagio Hornafjorour 2.186 2.737
Samtals/vegio medaltal 15.974 2.934

Timavirdi var metid med peim heetti ad tekin voru 50% af heildartekjum ibua (p.e.
skattgreidenda) i viokomandi sveitarfélagi. Heildartekjur i vidkomandi sveitarfélagi
voru ad jafnadi 2,9 m.kr. ario 2005 (Tafla 2).

launavisitolu, sem haekkadi um 10,3% & arinu 2006, hakka heildartekjurnar upp i

Ef pessi tala er framreiknud med

rimlega 3,2 m.kr. Gert var rdd fyrir ad vinnustundir hafi ad jafnadi verid 1.840 pad ar.
pad skiladi 879 kr. i timavirdi & Austurlandi. Gert var rad fyrir medalhrada upp & 75
km./klst. bvi ma segja ad kostnadur a hvern km. sé 11,73 kr. fyrir hvern farpega.

Samanlagdur ferdakostnadur hvers farpega er pvi 22,12 kr. a km.

Tafla 3: Sp6rud akstursvegalengd vegna flugs fra Egilsst6dum

Svfn  Sveitarfélag Mannfjoldi i arslok  Vegalengd til  Sparnadur ef
2006 Keflavikur flogio er fra
Egilsstodum

6706 Svalbardshreppur 106 674 648
6709 Langanesbyggd 518 677 654
7000 Seydisfjorour 726 728 700
7300 Fjardabyggo 5.705 733 700
7502 Vopnafjardarhreppur 712 671 642
7505  Fljétsdalshreppur 524 732 700
7509 Borgarfjardarhreppur 146 771 700
7613 Breiddalshreppur 244 662 624
7617 Djupavogshreppur 463 600 500
7620 Fljétsdalshérad 4.644 700 700
7708 Sveitarfélagid Hornafjorour 2.186 505 310
Samtals/vegid medaltal 15.974 682 635




Veglengdin & milli Egilsstada og Keflavikur er 700 km. bpar sem ibuar af 6llum
Austfjordum og jafnvel vidar eru medal peirra sem hefou hag af ad nyta sér beint flug
milli Egilsstada og Utlanda dugar pad ekki sem vidmid. Pess vegna var svaedid
stekkad og greidsluvilji farpega af 6llum Austfjordum auk tveggja annarra
neerliggjandi sveitarfélaga valin. Pad var gert pannig ad akstursvegalengd var metin
fra naestu sveitarfélogum vid Egilsstadi til Keflavikur ad fradreginni vegalengdinni til
Egilsstada. Pessi tala var sidan vegin med ibuafjolda og gaf pvi vegid medaltal fra
Austfjoroum til Keflavikur upp 4 635 km. Akstursvegalengdin sem sparast fra
Austfjordum med moégulegu beinu flugi fra Egilsstodum til annarra landa er pvi ad
jafnadi 635 km. A pessu stigi er pvi ferdakostnadur Austfirdinga ad jafnadi 28.092
kr.? pegar tekid hefur verid tillit til ferdanna fram og til baka.

Vid pessa fjarhaed beetist kostnadur vegna gistingar fyrir og geymsla & bil. Sa
kostnadur er mjog breytilegur fra einum gististad til annars og geymsla & bil ymist
inni i gistikostnadi eda ekki. Einnig kom fram i samtali vid einn rekstraradila slikrar
pjonustu i Keflavik ad nokkud algengt er ad farpegar af Austfjoroum og & Nordurlandi
gisti liki vid komu til baka. Pessi kostnadur er pvi groflega astladur 10.000 kr. adra
leidina a hvern farpega.

Tafla 4: Samfélagslegur abati farpegaflugs (4 hvern farpega).

Lidur

Feroakostnadur farpega & hvern km. 22,12 kr.
Vegalengd & milli Austfjarda og Keflavikur 635 km.
Ferdakostnadur hvers farpega fram og til baka 28.096 kr.
Gistikostnadur og geymsla a bil 10.000 kr.
Heildarferdakostnadur Austfirdinga a hvern ibla 38.096 kr.
Samtals samfélagslegur &bati af hverri ferd 19.048 kr.

Ad sjalfsogou er greidsluvilji farpeganna afar misjafn. Greidsluvilji sumra er haerri og
annarra mun laegri og enginn hja sumum. Ferdakostnadur Austfirdinga er pvi ad
jafnadi 38.096 kr. pegar tekid hefur verid tillit til allra lida fram og til baka og
greidsluviljinn pvi 19.048 kr. a hvern farpega.

2 RUNNing talna i reiknilikaninu verldur pvi ad pessi tala verdur 28.096 en ekki 28.092. Eg held mig
pvi vid pa heerri hér eftir (Tafla 4).



1.2 Flugfrakt
Mdogulegt fraktflug beint fra Austfjoroum til utlanda er einkum teekifzeri fyrir fiskidjur

sem geetu sent og hafa verid ad senda ferskan bolfisk til Utlanda. Samkvaemt kénnun
sem gerd var i vor a flutningskostnadi valinna stada a Austurlandi kom i ljés ad hann
hljop & 17,8-23,5 kr./kg. Pess vegna er gert rdd fyrir ad flutningskostnadur sé 20
kr./kg. & milli Austurlands og Keflavikur & nugildandi verdlagi. Greidsluvilji pessara
fyrirteekja er baedi haerri og laegri en pessi tala. Ekki er 6sanngjarnt ad meta hann Gt fra

pessari tolu upp a 10 kr./kg. ad jafnadi.

1.3 Fraktflug
Heildarflutningur na pegar & ferskfiski fr& Austurlandi er rétt i kringum 1.000 tonn &

ari. Ef pessir flutningar verda mogulegir fra Austurlandi sem eftir lengingu
flugbrautarinnar eru all nokkrar likur &, vegna pess ad fullhladin fraktflugvél parf
lengri flugbraut en er til stadar & Egilsstédum. Abati af pessum 1.000 tonnum yrdi pvi
20 m.kr. & ari. EKki er tekig tillit til steerdar eda tegundar flugvélar i pessum
atreikningum heldur eingdngu reiknadur abatinn af pvi ad flytja nuaverandi

flutningsmagn sem fer ni um Keflavikurflugvéll, allt beint fra Egilsstadaflugvelli.

1.4 Kostnadur
Kostnadur vid lengingu flugbrautarinnar er pripaettur ef studla a ad vidunandi nytingu

hennar: Byggingarkostnadur, rekstrarkostnadur 0g markadskostnadur.
Byggingarkostnadurinn er felur i sér kostnad vid framkvaemdirnar. Markadskostnadur
felur i sér kynningu & Egilsstadaflugvelli og nyjum eiginleikum hans, i peim tilgangi
ad auka umferd um hann. Rekstrarkostnadurinn felur i sér haekkun rekstrarkostnadar

Egilsstadarflugvallar vegna hugsanlegrar aukinnar umferdar.

Aztladur kostnadur byggir & upplysingum sem fengust hja starfsménnum Flugstoda.
Hér er um ad reeda grofa aztlun. Lenging flugbrautar mun kosta um 840 p.kr. a hvern
lengdarmetra ad jafnadi & nugildandi verdlagi. Lenging flugbrautarinnar a
Egilsstooum verdur & 150 metrar til nordurs og 390 metrar til sudurs eda 540 metra
alls. S& verkpattur kostar pvi alls 452 m.kr. (Tafla 5).



Tafla 5: Gréfaetladur byggingarkostnadur vegna lengingar a flugbraut Egilsstadaflugvallar.

Kostnadarliour Staerd Einingarvero kr. m.kr.
Lenging flugbrautar til nordurs 150 metrar 833.333 125
Lenging flugbrautar til sudurs 390 metrar 840.000 327
Flughlag 16.000m? 14.000 224
Adflugsljés vid sudurenda 45
Eldsneytisafgreidsla og ymis undirbaningur 40
Annad 0fyrirséd, 10% af 636 m.kr. 64
Samtals 825

Framkvamdin kallar hinsvegar & steekkun & flughladi®, flutning & eldsneytistsnkum
og leidslum peirra auk lagferingar a adflutningsljosum. Flughlédin parf ad stekka
um 16.000 m® og er gert rad fyrir ad pad kosti 224 mkr. Flutningur &
eldsneytistonkum og leidslum kostar i kringum 40 m.kr. P4 er gert rad fyrir ad vinna
vid adflutningsljos kosti um 45 m.kr. Ad lokum gerum vid rad fyrir 10% i ofyrirséda
lidi Pbess vegna er fjarfestingin, p.e. byggingarkostnadur 825 m.kr. (Tafla 5).

Gert er rad fyrir 5 m.kr. i markadskostnad. bPessi tala tekur m.a. mid af reynslu
Grundfirdinga sem hafa unnid i kynningu & héfn sinni i nokkur ar i peim tilgangi ad

fjélga komum erlendra farpegaskipa. Pennan lid maetti meta betur.

Aukinn rekstrarkostnad var erfitt ad meta en gert er rad fyrir ad viobétarkostnadur vid
komu hverrar flugvélar sé 50 p.kr. Pparna er att vio slit a flugbrautum,
vidbodtarkostnadur vid pjénustu vélanna og komufarpeganna auk kynningarkostnadar
sem parf til ad vidhalda ordspori Egilsstadaflugvallar. Pennan lid pyrfti ad meta
betur.

1.5 Samfélagslegur abati
Hér verdur farid yfir samfélagslegan kostnad og hugsanlegan abata af lengingu

flugbrautarinnar & Egilsstodum. Ad lokum verdur gerd tilraun til ad meta navirdi
framkvaemdarinnar, eda 6llu heldur reynt ad svara pvi hversu mikil aukning umferdar
um flugvéllinn parf ad verda, i flugvélum talid, vegna framkvaemdarinnar til pess ad

framkvaemdin verdi samfélagslega ardbeer.

3 Staedi fyrir flugvélar.



Almennar forsendur Utreikningana eru med eftirfarandi  heetti: Liftimi
fjarfestingarinnar er 25 ar. Ad 25 arum lidnum er talid ad fara purfi i pad miklar
endurbatur ad i raun sé eins og um nyframkveemd sé ad reda. Afvoxturnarstudull er
5,5%. Par er tekid mid af langtimaavoxtun ahaettulausra verdbréfa ad raungildi. Gert
er rad fyrir ad lendingum millilandaflugvéla muni fjolga um 10 vegna
framkvaemdarinnar og sidan 5% ad jafnadi arlega. Langtimapréun farpegaflugs hefur
verid had proun hagvaxtar. Langtimaproun hagvaxtar hefur verido teplega 3% a
Islandi & undanfornum aratugum. Eingéngu er gert rad fyrir ad um farpegaflugvélar sé
ad raeda. Gert er rad fyrir ad verd flugmida a milli Egilsstada og &fangastada erlendis
sé pad sama og fra Keflavik til somu &fangastada.

Kostnadar- og dbataneemigreining
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Mpynd 1: Hreinn samfélagslegur abati 10 farpegaflugvéla auk nemigreiningar.

Flutningsgeta flugvéla sem Icelandair notar er nokkud misjoéfn. Um er ad raeda
Boeing vélar af gerdinni B757-200, B757-300 og B757-200 auk 767 vélar. Slikar
vélar geta borid allt ad 36 tonnum i hverri ferd. Margir paettir hafa ahrif a pessa tolu.
par ma nefna vegalengd og vedur svo eitthvad sé nefnt. AJ jafnadi geta vélarnar
borid allt ad 190 farpega i hverri ferd, auk 4-5 tonn af frakt. Icelandair gerir Gt prjar
fraktvélar af gerdinni B757-200. Slikar vélar eru ad taka ad jafnadi 32 tonn af frakt i
hverri ferd. Fleiri félog eru med vélar i rekstri hérlendis. Iceland Express er med

minni vélar og Atlanta er med sterri vélar en Icelandair. Pess vegna verdur farid



milliveginn og midad vid vélar Icelandair i okkar demi. Gert er rad fyrir 70%

nytingu. Par af eru heimamenn 40%.

A grundvelli pessara forsendna er hreint samfélagslegt tap er um 486 m.kr (Mynd 1).
pa gefur greiningin einnig til kynna ad ef fjoldi farpegaflugvéla vegna steekkunarinnar
eykst um 150% pa er framkveemdin samfélagslega ardbaer (Mynd 1). bad kvedur &
um 25 farpegaflugvéla fjlgun i stad 10 arlega vegna framkvemdarinnar. A
nemigreiningunni kemur einnig fram ad byggingarkostnadur hefur mest ahrif a

nidurstdduna, asamt fjolda flugvéla og abata & hverja flugvél.

Fram ad pessu hefur ekki verid gert rad fyrir neinum viokomum fraktflugvéla vegna
lengingarinnar. Ef allur ferskfiskur sem fer na pegar fra Austfjoroum med flugi til
utlanda um Keflavik feri med fraktflugvélum fra Austfjoroum péa veeri navirdi
samfélagslegs abata pess upp a 268 m.kr. ef midad er vid somu forsendur og ad
framan. Til pess ad koma pessari sterd inn i adurnefnt deemi leekkum vid einfaldlega
fjarfestingartéluna um pessa fjarhaed og endurtékum Utreikningana og hun fer ur 825
m.kr. i 557.

Kostnadar- og dbatanaemigreining
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Mynd 2: Hreinn samfélagslegur abati 10 farpegaflugvéla og fraktflugvéla med 1.000 tonn auk
namigreiningar.




A0 pessu sinni er hreint samfélagslegt tap 232 m.kr (Mynd 2). Einnig sést ad ef

aukning & fjolda farpegaflugvéla verdi 70% meiri vegna steekkunarinnar, eda 17 & ari i

stad 10, pa er framkvaemdin samfélagslega ardbeer.

1.6 Annmarkar greiningarinnar
Pessir utreikningar eru mjog varlega aatladir af nokkrum astaedum:

v

v

Ekki er gert rad fyrir ad erlendum ferdamonnum fjolgi til landsins ef
millilandaflug eykst til Egilsstadaflugvallar vegna viokomandi framkveemdar.

Ekki er gert r&d fyrir ad folk fari i vidskiptaerindum. Pess méa geta ad vitad er um
fyrirteeki sem hafa flutt sig til Austfjarda eftir ad millilandaflug hofst beint fra
Egilsstodum.

Aukning millilandaflugs um Egilsstadflugvoll er talin pad veeg ad ennpa muni allir
peir sem hingad til hafa farid um Keflavik til dtlanda, gera pad afram i langflestum
tilvikum.

Avinningur af fraktflutningum er einnig vanmetinn ad pvi leyti ad par prengingar
sem sjavarGtvegur & Islandi stendur andspanis og mun liklega rydja nokkrum
fyrirteekjum ar vegi en med greidari adgangi ad verdmetustu fiskmorkudum med
beinu flugi fra Austfjoroum, aukast likurnar a ad sjavarutvegsfyrirteeki komist i
gegnum pessar prengingar.

Landfreedilegur radius hugsanlegra farpega um Egilsstadaflugvoll geeti verid
steerri.

Ekki er gert rad fyrir neinum abata vegna mogulegra tekna vegna betri
varaflugvallar & islandi.

Ekki hefur verio tekid tillit til umhverfisahrifa af minni akstri um pjodvegi
landsins ef flug mun aukast um Egilsstadaflugvoll i kjolfar framkvemdanna.
Byggingarkostnadur geeti verid ofmetin vegna flughladanna. Flughlédin parf ad
steekka jafnvel p6 flugbrautin verdi ekki lengd.

Med pvi ad lengja Egilsstadaflugvoll verdur minna alag & pjodvegi landsins. Ekki
hefur verid gerd tilraun til ad meta avinning af peim sékum.

Slysatidni er mun minni i flugvél heldur en i bil. Pess utan kann langt ferdlag eins
og fra Austfjoroum til Leifsstodvar ad leida til heerri slysationi en almennt gildir i

bil & pjodvegum landsins vegna preytu 6kumanns. Pvi ma gera rad fyrir téluverda



leekkun & slysationi i utanlandsferdum Austfirdinga. EKkKi hefur verid reynt ad

meta avinning af pessum sokum.
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Inngangur

Markmidid med pessari skyrslu er ad reyna ad gera sér grein fyrir hversu oft flugvollurinn a
Egilsstodum geeti lokast vegna vedurs, einkum med tilliti til hlidarvinds, skyggnis eda skyja.
Skodadar voru vedurathuganir fra Egilsstadaflugvelli (METAR BIEG) fyrir timabilid

jandar 2001 til nGvember 2007, eda teeplega sjo ar. Fjoldi reglulegra athugana sem lagdar voru til
grundvallar voru 59.577. Slikar athuganir eru gerdar & klukkustundar fresti allan sélarhringinn.
Vardandi skyggni og skyjahad voru einnig 16gd til grundvallar sérstok vedurbrigdaskeyti
(SPECI), sem send eru at milli athugana ef vedur versnar eda batnar snégglega. bau skeyti voru
alls 535.

Hamarks hlidarvindur sem tilgreindur er fyrir Fokker 50 & Egilsstadaflugvelli er eftirfarandi og er
notadur sem vidmidunarvindur i pessari skyrslu fyrir braut med géd bremsuskilyrdi og einnig
midlungsgod bremsuskilyrai.

Friction Braking Wind Components
Coefficient Action :
Cross-wind

45m 31-44m 30m
0.40 and above - Dry 5 Good 30 25 20 10
0.40 and above -Wet 5 Good 25 20 15 10
0.36-0.39 4 Medium/Good 20 15 10 7
0.30-0.35 3 Medium 15 10 5 5
0.26 - 0.29 2 Medium/Poor 10 5 3
0.20-0.25 1 Poor 5 0

Skodun skeytanna.

Vindur:

Tidnidreifing vindatta var kortlogd. Mynd 1 synir dreifinguna i heild, og leidir i 1jés ad algengustu
vindattir stadarins eru i miklu samraemi vid legu brautanna, p.e. adeins austan vid nordrid og
vestan vid sudrid. begar vindar blasa Ur nordri er vindattin lang algengust a bilinu 360° til 20°, en
pegar hin kemur Gr sudri verdur dreifingin meiri, er mest & milli 170° og 220°.

A myndum 2, 3 og 4 er tidnidreifing vindattanna skodud Gt fra vindhrada, og nidurstadan svipud,
ad minnsta kosti pegar vindur er undir 30 hndtum. pegar vindur er kominn yfir 30 hnuta eru
tilvikin ordin mjog fa.

Hlidarvindur:

Hlidarvindur & brautirnar var fundinn fyrir allar athuganir. Sérhverri vindmeelingu er skipt upp i
tvo hluta, annars vegar vindvektor sem er hornréttur & braut og annan samsida. Sa hornrétti gefur
hinn eiginlega hlidarvind. Athuganir sem gafu hlidarvind yfir tilteknum vidmidunarmérkum eru
taldar og sést tidni peirra @ mynd 5.

parna kemur fram svo sem veenta matti ad pvi naer sem vindatt er ad vera pvert & braut, peim mun
minni vindstyrk parf til ad né hlidarvindstakmarki. Ef hdAmarkshlidarvindur & braut er t.d. 20
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hnutar, lokast brautin pegar hornrétti vindurinn verdur 20 hnutar en ekki fyrr en i 40 hnata vindi ef
hornid milli flugbrautar og vindattar er 30 gradur. bannig mundi véllurinn liklegast lokast pegar
vindur upp a 20 hnata blési ar 110° og 290° vindattum, en hins vegar ekki fyrr en i 40 hnatum i
05°, 170°, 230° og 350° vindattum.
Ef skodad er hversu oft hlidarvindur meelist yfir 20, 25 og 30 hnata mérkunum (t6flur 1,2,3)
sést ad hlidarvindur fer i eda upp fyrir 20 hnata i 219 skipti, sem eru um 0,33 % tilvika, vid 25
hnata verdur petta i um 0,09 % tilvika og fyrir 30 hnata i um 0,01 % tilvika.

Tidnidreifing hlidarvinds almennt yfir 20 hndtum er synd & mynd 5. bar sést ad hvass
hlidarvindur blees mun oftar fra nordvestri en Ur austri.

Skyjahaed:

Lagmarkshaad skyja til ndkvaemnislendinga a Egilsstadaflugvelli er 200 fet. Athuganir sem gefa
skyjahad i eda undir pessum vidmidunarmdérkum voru taldar, og einnig voru nastu haedir fyrir
ofan skodadar, einkum med tilliti til larétts skyggnis. Skyjahad er tilgreind sem haed laegstu
skyjahulu sem pekur 5/8-8/8 hluta himinhvolfsins. Ef ekki sést til skyja vegna vedurs, er gefid
I60rétt skyggni sem er pa notad. Allar pessar athuganir eru gerdar med adstod skyjahadarmelis.
I toflum 4, 5 og 6 kemur fram ad i um 1,7 % tilfella er skyjahad i eda undir 200 fetum, i 2,6 %
tilfella undir 300 fetum og i 3,6 % tilfella undir 400 fetum.

Skyggni:

Lagmarksskyggni sem parf til lendinga ef skyjahad er yfir lagmarki, er um 800 til 2000 metrar.
Fjoldi athugana med skyggni undir 800, 1000 og 1200 metrum var talinn.

Skyggni undir 800 metrum var i 0,88 % tilfella, undir 1000 metrum var pad i 1,33 % og undir
1200 metrum i 1,50 % tilfella, sja toflur 5,8 og 9.

Samantekt:

Nidurstdour paer sem hér birtast gilda fyrir arid i heild og samanlagt mundu hlidarvindur,
skyggni og skyjahaed geta lokad flugvellinum i 2,91% tilvika. Par ed lélegt skyggni og lag
skyjahaed féllu oft saman voru pau tilvik skodud, sérstaklega pegar hlidarvindur var undir
viomidunarmorkum, sja toflu 10.

Pannig verdur utkoman su ad i 2,35 % tilvika mundi flugvollurinn lokast vegna einhverra eda
allra ofantalinna vedurpatta i einu, ef vidmidin veeru eftirfarandi: skyggni 800 m, skyjahaed 200
fet og hlidarvindur 20 hnatar.

Ef aftur a moti arinu veeri skipt i tvennt, fra oktdber til mars annars vegar, og april til september
hins vegar, sést ad sterkur hlidarvindur er talsvert meira en helmingi algengari yfir
vetrarhelming arsins en sumarhelming pess . Pessi munur sést ekki eins vel i malingum &
skyggni og skyjahaed.
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Mynd 1

Tidni vindatta.

Fjoldi maelinga fyrir hverja vindatt, 0 gradur samsvara logni og meaeldust i teeplega 17% tilvika, og
auk pess var vindatt breytileg i rimlega 3 % tilvika.
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Mynd 2.
Tioni vindatta
Fjoldi maelinga fyrir hverja vindatt, pegar 10 minutna medalvindur er milli 10 og 19 hndta.
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Mynd 3.
Tioni vindatta
Fjoldi maelinga fyrir hverja vindatt, pegar 10 mindtna medalvindur er milli 20 og 29 hn(ta.

Fjaldi maslinga

“indatt 1 gradum

Mynd 4.
Tioni vindatta
Fjoldi meaelinga fyrir hverja vindatt, pegar 10 mindtna medalvindur er yfir 30 hnatar eda meira.
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Mynd 5.
Tioni hlidarvinds
Tionidreifing hlidarvinds yfir 20 hnatum. Parna sést hvass hlidarvindur stendur mun oftar af

nordvestri en austri.
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Toflur 1,2 og 3.

METAR athuganir fra Egilsstadaflugvelli, jandar 2001 til névember 2007.
Fjoldi athugana med hlidarvind yfir 20, 25 og 30 hnatum.

Hlidarvindur yfir 20 hnatum var i 0,33 % tilvika, yfir 25 hndtum i 0,09 % tilvika og yfir
30 hnatum i 0,01 % tilvika.

Jan | Feb | Mar | Apr | Mai

Jan | Jul

Agul | Sep | Okt | N6v | Des | Samtals

3| 15 5 2 6 2| 0 0 0 2| 16 1 52

1 6 0 5 0 0| 2 0 0 1 9 1 25

2 7 1 1 0 0| 0 0 0 2 0 2 15

1 5 1| 10 1 0 0 0 0 0 4 16 38

13 3] 10 1 3 1] 0 0 1 4 0 3 39

PO 11 0 0 3 0 0 1 0 0 1 6 2 24

m o| 11 3| 2| 1] of of ol 2] s| 2] o 26

Samtals 31| 47| 20| 24| 11 3] 3 0 3| 15| 37| 25 219
Jan ’ Feb ’ Mar Jin ’ Jal | Agu ’ Sep [ Okt [ Nov ’ Des ’ Samtals

0 5 3 1 2 0| 0 0 0 1 7 0 19

0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 6

0 2 0 1 0 0| 0 0 0 0 0 0 3

0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 9 12

5 1 2 0 0 0| 0 0 0 1 0 0 9

1 0 0 0 0 0| 0 0 0 1 1 1 4

0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 4

6 10 5 8 2 0, 0 0 2 4| 10| 10 57

Samtals

Samtals 17
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Toflur 4,5 og 6.
METAR (og SPECI) athuganir fra Egilsstadaflugvelli, jandar 2001 til nGvember 2007
Ar Jan | Feb | Mar | Apr | Mai | Jan | Jal | Agu | Sep | Okt | N6v | Des | Samtals

2001 v 0 89| 35 4| 10| 10 3| 16| 37 0 2 218
2002 e 4 0| 17| 36| 36 1 11| 20| 14 9 3 169

14 2| 12 2 2 21| 28| 14| 18 3| 13| 10 139

20 21| 10| 13 9 10 0| 18 0| 15 6 3 125

2 25| 15 9 0 5] 11| 18 6| 17| 10| 24 142

30 1 3 7 0 28| 27| 35 5 9 7 157

2007 6 12| 10 3 3 3 6 0 0 8 3 0 54

Samtals |77 94 | 137 | 82| 61| 8 | 84| 91| 95| 99| 50| 49 1004
Fjoldi athugana pegar skyjahao er 200 fet eda legri, samtals 1,7%

Mai | Jan | Jul | Agu Okt | Nov | Des | Samtals

54| 4| 16| 16| 12| 18| 59| 1| 7 325
22| 11| 1| 32| 61| 57| 1| 13| 25| 16| 10| 5 254
24 4 24 4 1] 30| 40 26 23 6 21 13 216
32| 24| 23| 21| 11| 19| 0 22 0| 31| 8 4 195
3| 32 23| 19 3 5| 24 25 12| 24 19 29 218
A0l 12| 42| 12| 5| 11| o0f 36 47 64| 9| 17 8 263
m o| 19 10| 5] 4| 9] 17 12 2| 12| 3 o 102
Samtals | 119 | 133 | 213 | 140 | 95 | 136 | 134 157 144 | 157 | 79 66 | 1573

Fjoldi athugana pegar skyjahaed er 300 fet eda leegri, samtals 2,6%

Jan | Feb | Mar | Apr | Mai | Jin | Jal | Agl | Sep | Okt | N6v | Des | Samtals
23 8| 139 | 61 71 19| 24| 26| 21| 81 41 11 424
33| 23 1| 41| 8| 80 8| 15| 28| 19| 13 6 352
35 5| 27 8 3| 44| 52| 34| 30| 13| 26| 18 295
44| 35| 29| 37| 13| 24 2| 22 0| 48| 14 6 274

3| 40| 34| 25 3| 11| 36 26 14| 33| 21 40 286
14| 46| 23| 14| 24 0| 47 61 94| 18| 28 19 388
13| 20| 15 9 7 9| 35 13 3| 12 5 0 141

Samtals 165 | 177 | 268 | 195 | 142 | 187 | 204 197 190 | 224 | 111 100 2160

Fjoldi athugana pegar skyjahao er 400 fet eda legri, samtals 3,6%

Skyrsla Sida 7 af 9



S

FLUGSTODIR

ISAVIA
Toflur 7,8 og 9
METAR (og SPECI) athuganir fra Egilsstadaflugvelli, jantar 2001 til névember 2007.

Fjoldi athugana med skyggni 800, 1000 og 1200 metra eda minna.
Skyggni 800mog minna samtals 0,88 %, 1000m og minna 1,33% og 1200m og minna 1,50%.

Des | Samtals
2001 8 0 76 24 2 10 9 3 4 11 3 0 150
2002 8 7 0 7 7 5 1 6 10 7 2 1 61
2003 11 1 4 0 2 2 19 7 7 1 12 8 74
2004 20 13 1 5 6 3 0 9 0 10 3 1 71
2005 1 11 13 6 1 1 6 7 0 4 2 24 76
2006 1 2 7 1 11 1 14 10 11 1 10 4 73
2007 2 4 0 0 3 5 1 0 0 2 1 0 18
Samtals 51 38 | 101 43 32 27 50 42 32 36 33 38 523

2003 18 2 5 0 1 9 23 9 9 1 14 10 101
2004 25 20 5 7 8 4 0] 12 0 21 4 2 108
2005 1 18 19 9 1 1 9| 11 1 9 5 30 114
2006 5 11 12 6 18 1 20| 12 13 3 14 6 121
2007 6 9 5 2 4 6 1 0 0 6 2 0 41
Samtals | 82 71| 142 67| 47| 40 67 | 55 56 73| 44| 51 795
Jan | Feb | Mar | Apr | Mai \ Jin \ Jul \ Agl ‘ Sep ‘ Okt ‘ Nov ‘ Des ‘ Samtals

2001 16 0| 100 32 4 12 13 4 14 23 3 3 224
2002 14 13 2 16 14 9 1 8 20 13 4 1 115
2003 21 2 6 0 1 12 24| 11 13 2 16 10 118
2004 30 20 6 7 10 5 0| 12 0 22 4 2 118
2005 1 26 23 10 1 2 10| 11 1 11 6 32 134
2006 5 13 16 7 20 1 21| 15 15 5 16 6 140
2007 7 11 5 2 5 6 2 0 0 7 4 0 49
Samtals 94| 85| 158 74| 55| 47 71| 61 63 83 53 54 898
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Tafla 10

METAR athuganir fra Egilsstadaflugvelli, janGar 2001 til névember 2007

SPECI athuganir teknar med i skyjahaed og skyggni.

Skyggni\Skyjahzd <= 200 - 300 fet
200
fet

<=800m
0800 - 1000 m
1000 - 1200 m

300 - 400 fet

S

FLUGSTODIR

400 fet =>

1200 m => \ 0,49

Hlutfall athugana par sem skyggni og skyjahad (BKN, OVC) er innan

0,06
0,20 0,05 0,03 0,06

| 0,06 0,02 0,02 0,03
0,61 0,71 49,13

tilgreindra marka. Hlidarvindur 20 hnitar eda minna.

Skyggni\Skyjahad <=

<=800 m
0800 - 1000 m

1000 - 1200 m |
1200 m =>

Hlutfall athugana par sem skyggni og skyjahaed (BKN, OVC) er innan
tilgreindra marka. Hlidarvindur 25 hndtar eda minna.

200 - 300 fet 300 - 400 fet 400 fet =>
200
fet
0,06 0,08
0,21 0,05 0,03 0,06
0,06 0,02 0,02 0,03
0,49 0,61 0,71 52,72

Skyggni\Skyjahzd <= 200 - 300 fet
200
fet

<=800m
0800 - 1000 m
1000 - 1200 m

1200 m => 0,49

Hlutfall athugana par sem skyggni og skyjahad (BKN, OVC) er innan

300 - 400 fet

400 fet =>

0,57 0,06 0,02 0,08
0,21 0,05 0,03 0,07

| 0,06 0,02 0,02 0,03
0,61 0,71 56,93

tilgreindra marka. Hlidarvindur 30 hnitar eda minna.
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